MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 864/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji,

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. pil. Maciej Lasek
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Ryszard Rutkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 20 listopada 2013 r., okolicznosci zdarzenia
lotniczego $migtowca Robinson 44 RAVEN II, ktére wydarzyto si¢ w dniu 20 czerwca 2013 r.,
podczas podlotu w EPGD, dziatajac w oparciu oart.5 ust.3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkoéw i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje zawarte
W raporcie 0 zdarzeniu za wystarczajace i podj¢ta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 20 czerwca 2013 roku o godzinie 13.45 na lotnisku Gdansk Re¢biechowo, dowddca
$migtowca R 44 poprosit o zgode na uruchomienie 1 warunki do wykonania odlotu. Po uzyskaniu
zgody pilot podnidst $migtowiec do zawisu i rozpoczat podlotem przemieszczanie go do punktu
oczekiwania przed DS-11. Podczas podlotu $miglowiec obrocony zostal do pozycji z tylno
bocznym wiatrem od strony $migta ogonowego. Przy takiej konfiguracji $migtowiec Robinson ma
tendencje do zmiany pozycji zawisu 1 wystgpuje konieczno$¢ zdecydowanej reakcji ze strony pilota
w celu utrzymania zadanego kierunku. Ponadto sytuacj¢ pogorszyt fakt otwarcia si¢ prawych
przednich drzwi, ktore nie zostaly nalezycie zamknigte 1 zabezpieczone przez dowodce statku
powietrznego. Podczas proby ich zamknigcia doszto do wytracenia §migtowca z rownowagi. Chcac
opanowaé zaistniala sytuacj¢ pilot pociagnat gwaltownie za dzwigni¢ skoku i mocy, co
doprowadzilo do przeciagnigcie wirnika nos$nego i niekontrolowanego uderzenia z przechyleniem
prawa ptoza o droge¢ kotowania, ktora ulegta ztamaniu. Podwozie stracilo mozliwo$¢ przyjecia
1 pochtoniecia wystepujacych sit. Wskutek uszkodzeni weztdéw mocujacych belki poprzeczne, lewa
ptoza poddata si¢ powodujac oparcie spodu kadtuba na ziemi. Pilot wytaczyl $migltowiec 1 polecit
pasazerom jego opuszczenie.
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Przyczyna incydentu lotniczego bytlo:

Zbyt gwaltowne zwiekszenie skoku i mocy, co doprowadzilo do przeciagniecia wirnika
nosnego (WN) i niekontrolowanego zderzenia z droga kolowania.

Okoliczno$cig sprzyjajaca byto:

1. Przemieszczanie $miglowca z dos¢ silnym tylno-bocznym wiatrem, przy wystepujacej
umiarkowanej turbulencji powietrza;

2. Brak doswiadczenia w pilotowaniu lekkich $miglowcoéw o ograniczonych osiagach przy
wysokich temperaturach powietrza oraz nie przestrzeganie procedur dotyczacych
bezpieczenstwa (SN-30, SN-41 IUL).

Komisja zaakceptowata nastepujace zastosowane Srodki profilaktyczne:

Przeprowadzono szkolenie z pilotami wykonujacymi loty dla Salt Aviation z zakresu
bezpiecznej eksploatacji §migtowca Robinson R-44, zwracajac uwage na ograniczenia 0siggow
wynikajacych ze zmiany gestosci powietrza spowodowanych wysokimi temperaturami. Odniesiono
si¢ do SN-24 zwracajac uwage na niebezpieczenstwo wynikajace z przeciggniecia WN.

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:

Podczas procesu szkolenia i1 przeszkalania na typ $migltowca lekkiego z matg rezerwa mocy,
zardwno teoretycznie jak i praktycznie przygotowac szkolonych do startow z masa startowg bliskiej
maksymalnej, by zademonstrowa¢ roznice 1 techniki startu na granicznych parametrach. Omoéwié
Biuletyny bezpieczenstwa wydane przez producenta $migtowca RHC.

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. pil. Andrzej Pussak podpis na oryginale
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