MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 874/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Przewodniczagcy Komisji: dr inz. pil. Maciej Lasek

Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec

Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 17 pazdziernika 2013 r., okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
$miglowca EC 135 P2+, ktore wydarzyto si¢ w dniu 20 czerwca 2013 r. w CTR EPLL, dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych przyjela ustalenia uzytkownika i1 podjela decyzje o zakonczeniu
badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Po starcie z miejsca zdarzenia, w drugiej minucie lotu na ekranie ostrzezen i powiadomien CAD
wyswietlila si¢ przestroga FUEL FILT prawego silnika. Po analizie zaistniatej sytuacji, pilot
zmienit miejsce planowanego ladowania na lotnisko £.6dz-Lublinek. Oméwit z zatoga zaistnialy
sytuacje 1 poinformowal, ze w przypadku pojawienia si¢ takiej przestrogi dla lewego silnika,
istnieje konieczno$¢ lagdowania w terenie przygodnym. Po okoto pigciu minutach lotu
wyswietlita si¢ przestroga FUEL FILT dla lewego silnika. W tej sytuacji pilot poinformowat
zatoge o koniecznos$ci wykonania ladowania w terenie przygodnym. Po zmniejszeniu mocy
silnikow do ladowania przestroga FUEL FILT dla silnika lewego zgasta. Dowddca smigltowca
podjal decyzj¢ o kontynuacji lotu na lotnisko EPLL, poniewaz przestaty istnie¢ przestanki do
ladowania w terenie przygodnym. Po okoto minucie lotu przestroga FUEL FILT silnika lewego
ponownie si¢ pojawila i zgasta po zmniejszeniu mocy silnika. W tej sytuacji pilot kontynuowat
lot w stron¢ lotniska. Po okolo pigciu minutach lotu — w trzynastej minucie od startu —
przestroga o zatkaniu filtra paliwa dla lewego silnika pojawita si¢ ponownie. Pilot po raz trzeci
przystapit do realizacji procedury lagdowania w terenie, gdyz ocenil, Ze nie ma mozliwosci
zmniejszenia mocy silnika do wartodci, przy ktorej bylby mozliwy lot poziomy (bez
wyswietlania si¢ przestrogi). Ladowanie nastgpilo o godzinie 21:18 na obrzezach Lodzi
Widzewa, bez nastepstw. Zdarzenie zostato zgloszone zgodnie z obowigzujacym w Zaktadzie
systemem raportowania.
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Nastepnego dnia mechanik wymienit filtry paliwowe lewego 1 prawego silnika oraz pobrat
probki paliwa ze zbiornika gtdéwnego i zbiornikow rozchodowych do analizy laboratoryjneyj.
Sprawdzil wizualnie paliwo na zawarto$¢ zanieczyszczen — paliwo czyste. Wykonano
uruchomienie §migltowca na ziemi, w celu sprawdzenia funkcjonowania uktadu paliwowego —
bez uwag. Smiglowiec zostal przebazowany na lotnisko EPLL, a nastepnie catkowicie
roztankowany i ponownie zatankowany paliwem z dystrybutora. Nast¢pnie S$miglowiec
przebazowano na lotnisko EPBC i przywrdocono do dalszej eksploatacji.

W dniu 21 czerwca cysterna paliwowa, z ktorej zatankowano paliwo na lotnisku EPBC zostata
wylaczona z eksploatacji, w celu sprawdzenia jako$ci paliwa i poprawnosci funkcjonowania
uktadu pomiarowo-wydawczego. Jednoczesnie wydano polecenie wymiany filtréw i pobrania
probek paliwa do analizy laboratoryjnej z innego $miglowca, ktory zostal zatankowany
z tej cysterny. Filtry z obu $miglowcdéw zostaly wystane do analizy w specjalistycznym
laboratorium. Otrzymane z laboratorium wyniki badania zanieczyszczen filtrow paliwa
wskazaly ich zanieczyszczenie zwigzkami litu, ktory jest sktadnikiem smaru uzywanego
do konserwacji urzadzen cysterny.

Przyczyna zdarzenia:

Zaklocenie przeptywu paliwa przez filtry paliwowe smiglowca, spowodowane zanieczyszczeniem
paliwa smarem, ktory przedostal si¢ z uszkodzonego zwijadla cysterny. Lozysko zwijadta
znajduje si¢ poza uktadem filtréw cysterny. Smar z tozyska dostal si¢ do weza paliwowego
i wraz z paliwem zostal zatankowany do zbiornika paliwa $miglowca i stad wraz z paliwem
zostal przepompowany do uktadéw paliwowych silnikow $migtowca.

Dzialania podjete przez uzytkownika:

» zapoznanie ze zdarzeniem personelu latajacego Zaktadu;

» wprowadzenie zasady, ze po pracach konserwatorskich i naprawach agregatéw paliwowych
w cysternach, zla¢ 1 zutylizowaé¢ minimum 100 litréw paliwa;

» po zaistnieniu takiego zdarzenia pobieraé probki paliwa ze $miglowca 1 stacji
paliw/cysterny, z ktdrej zostal zatankowany statek powietrzny, zgodnie z zasadami
opisanymi w Instrukcji paliwowej;

» zawieszanie w eksploatacji stacji paliw/cysterny do czasu uzyskania wynikow jakosci
paliwa z laboratorium. Miejsce pobrania probek zawsze okresli Kierownik Dziatu
Gospodarki Paliwami Lotniczymi.

Po zakonczeniu badania Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. pil. Dariusz Fratczak podpis na oryginale
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