MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 875/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia
Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: mgr inz. Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 20 listopada 2013 roku, okolicznosci zdarzenia lotniczego
samolotéw B737-400 oraz drugiego nieznanego typu, ktore wydarzyto si¢ w dniu 21 czerwca 2013
roku w FIR Briest, dzialajac w oparciu oart.5 ust.3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje zawarte
W raporcie koncowym otrzymanym od panstwowego organu zarzadzania przestrzenia powietrzng za

wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Statek powietrzny B737-400 wykonywat lot w FIR Briest na trasie LPFR do EPPO na poziomie
FL340. Po minigciu punktu nawigacyjnego VASOL, zatoga B737 otrzymata od poktadowego
systemu TCAS komunikat RA Descent (Resolution Advisory) wygenerowany z powodu
kolizyjnego samolotu znizajgcego si¢ i przemieszczajacego si¢ prostopadle do kierunku lotu
B734 z lewej strony w kierunku strony prawej. Zatoga B737-400 zastosowata si¢ do ostrzezenia
RA 1 obnizyta wysoko$¢ lotu do FL 332. Zaré6wno przed wygenerowaniem ostrzezenia TCAS
jak rowniez w trakcie realizacji przez zaloge RA, stuzba kontroli ruchu lotniczego nie udzielita

zadnych informacji dotyczacych potencjalnie kolizyjnego ruchu.
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Przyczyna incydentu lotniczego:

Zgodnie z przestang przez francuska komisj¢ ds. bezpieczenstwa lotnictwa informacja, ostrzezenie
RA zostalo wygenerowane z powodu zbyt duzej predkosci pionowego znizania drugiego statku
powietrznego wobec B737-400. Wedlug przestanej analizy trajektorii lotu obu zaangazowanych

samolotow, pionowa separacja migdzy samolotami w kazdym momencie wynosita 1000 stop,

co stanowi wtasciwg warto$¢ separacji pionowe;.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

Robert Ochwat podpis na oryginale
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