MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 905/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia
Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Zastepca Przewodniczacego Komisji:  dr inz. Michat Cichon

Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 10 lipca 2013 roku, okolicznosci zdarzenia lotniczego
samolotu E170, ktore wydarzyto si¢ w dniu 24 czerwca 2013 roku na lotnisku we Frankfurcie
w Niemczech (EDDF), dzialajac w oparciu o art.5 ust.3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkoéw i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata zebrane informacje

za wystarczajace 1 podjeta decyzje¢ o zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zatoga samolotu E170 otrzymata instrukcje kotowania do pasa 25 drogami ,,S East”, ,M”
a nastgpnie w lewo w droge ,,R East”. Podczas dalszego kotowania, zaloga zapytata kontrolera
ruchu lotniczego GND, czy moze przecia¢ poprzeczke zatrzymania na drodze ,,S East2”. Wedlug
informacji uzyskanych pdzniej z radaru lotniskowego samolot znajdowat si¢ przy poprzeczce
zatrzymania ,,R East6”. Kontroler wydal zgod¢ na przecigcie. Po uptywie chwili kontroler
zorientowal sie, ze samolot znajduje si¢ w innej pozycji niz si¢ spodziewal, anulowal zgode
1 nakazat zatrzymanie kotowania. Jednocze$nie, podjat decyzj¢ o wydaniu polecenia odejscia

na drugi krag dla samolotu podchodzacego na pas 25L.
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Przyczyng incydentu byly:

Pomylka zatogi statku powietrznego w wykonaniu przekazanych przez kontrolera ruchu lotniczego
instrukcji kotowania. Przecigcie przez zatoge kotujacego samolotu pierwszej w kolejnosci
kotowania poprzeczki zatrzymania na ,,S East 2” bez zgody shuzby kontroli ruchu lotniczego.
Wydanie przez kontrolera ruchu lotniczego zgody na kontynuowanie kolowania i1 przecigcie
niewlasciwe] poprzeczki zatrzymania bez weryfikacji rzeczywistej pozycji statku powietrznego.

Duze natezenie ruchu lotniczego oraz praktyka na stanowisku kontrolera ruchu lotniczego.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

Robert Ochwat podpis na oryginale
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