MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenianr: 926/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji, przew. posiedzenia......................... LASEK Maciej

Z-ca Przewodniczacego KOmisji........ovvvviiiiiiiiiiiiiniiiiannnnn. JAWORSKI Jacek
Sekretarz KOmisji......ooevveiiiiiii i e, KACZYNSKA Agata
Cztonek KOmiSji.....ouirintiiitiit e LIPIEC Piotr

Czlonek KOmiSji....oouivuiiiiiiiiiiii e, MAKOWSKI Tomasz
Cztonek KOmiSji.....ouiirintiiitiiii e, RUTKOWSKI Ryszard

W dniu 17 lipca 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
$miglowca Eurocopter EC135 P2+, ktore miato miejsce 19 czerwca 2013 r. podczas planowych
prac hangarowych po 800FH. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkoéw i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych podjeta decyzje

0 zakonczeniu badania na podstawie informacji zawartych w zgltoszeniu zdarzenia.
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas planowych prac hangarowych po 800FH wykonywano obstuge zgodnie ze zleceniem
WO/HXS/021/2013, w ktorej trakcie przeprowadzono pomiar katow nachylenia topatek
fenestronu przyrzadem L642G40011101 zgodnie z trescig Instrukcji Obstugi Technicznej
rozdzial 67-00-00, 5-3. Pomiaru dokonano dwukrotnie, przez dwoch réznych mechanikow.
Po dokonaniu pomiaréw stwierdzono niewielkie zagniecenie krawedzi sptywu na czterech
lopatkach. Analizujac uszkodzenie stwierdzono, ze przyrzad zaktadany na topatki ma bardzo
niska krawedz, ustalajaca krawedz sptywu topatki, co moze powodowaé nieprawidtowe
zaci$nigcie przyrzadu i deformacje¢ krawedzi sptywu topatki. Uszkodzone topatki zdemontowano

I zamontowano nowe.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Nieuwaga osoby dokonujacej pomiaru katow nachylenia topatek fenestronu przy uzyciu
przyrzadu L642G40011101.

Okolicznosci sprzyjajace:

Konstrukcja przyrzadu L642G40011101.
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Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa do wykonania przez Uzytkownika $§miglowca:
e powiadomic o zdarzeniu personel obslugujacy Smiglowce,

e powiadomi¢ o zdarzeniu Wytworce smiglowca w celu ewentualnego uzupelnienia tresci
Instrukcji Obshugi Technicznej o uwage dotyczaca zakladania przyrzadu
L642G40011101 na lopatki fenestronu.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski  podpis na oryginale

* Zgodnie z art. 18 ust. 1 Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika
2010 r. w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE, adresat zalecerr dotyczgcych bezpieczenstwa jest zobowigzany, W ciggu 90 dni od dnia
otrzymania niniejszych zalecen, do_przestania Komisji informacji o dziataniach, ktére podjgt lub ktorych podjecie
rozwaza oraz w stosownych przypadkach o czasie potrzebnym na ich zakonczenie, a W przypadku gdy dziatan nie
podjeto — o przyczynach niepodjecia. |nformacje powyzsze prosze przestac na adres siedziby Komisji: MINISTERSTWO
TRANSPORTU, BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ ul. Chatubinskiego 4/6; 00-928 Warszawa,
tel. + 48 22 630 11 31, fax + 48 22 630 11 17
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