MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 937/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 10 lipca 2013 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
spadochronu tandem A2 389, ktore wydarzyto si¢ w dniu 29 czerwca 2013 r., w miejscowosci
Chrcynno k/Nasielska, dziatajac woparciu oart.5 ust.3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje zawarte
w zgloszeniu o zdarzeniu za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania ustalajac:

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Skok na spadochronie tandem przebiegal prawidtowo do czasu otwarcia czaszy gtownej. Po
prawidlowym napetnieniu si¢ czaszy spadochronu, skoczek przystgpit do odhamowania linek
sterowniczych poprzez odczepienie uchwytéw sterowniczych zaczepionych przy pomocCy
zatrzasku do tasémy nos$nej. Prawa linka zostata odhamowana bez problemu, natomiast skoczek
nie mogt odczepié¢ zatrzasku lewego uchwytu, ktory w jego ocenie zakleszczyt si¢ na zatrzasku.
Przy tylko jednej odhamowanej lince sterowniczej spadochron wszedt w obroty, ktore powoli si¢
poglebialy. Instruktor przystgpit do procedury awaryjnej, wyczepil czasze gtowng i1 otworzyt
spadochron zapasowy. Ladowanie wykonane zostalo na uzytkowej czgsci lotniska. Skoczek
| pasazer nie doznali obrazen. Podczas przeprowadzania ogledzin nie stwierdzono niesprawnosci
spadochronu.

W trakcie analizy zdarzenia ustalono, ze skoczek wykonat w 2013 r. 53 skoki w tandemie, ale
byl to pierwszy skok na spadochronie, w ktérym system mocowania uchwytow sterowniczych
(zatrzasku) jest bezposrednio na tasmie nosnej. W pozostatych spadochronach tandemowych,
eksploatowanych u tego organizatora skokow, system mocowania uchwyty sterownicze sg
mocowane przy pomocy tasmy Veclro (tzw. rzepa) lub zatrzasku, ale na tasmie dystansowej. Po
napelieniu si¢ czaszy gtownej skoczek szybko odczepit i odhamowat jeden uchwyt
sterowniczy. Proba odhamowania drugiego uchwytu poprzez Scigganic go w dot zamiast
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odchylenie i odpigcie doprowadzito do ocenienia sytuacji przez skoczka, jako zakleszczenie
zatrzasku.

Przyczyna incydentu bylo:
Nieprawidlowy sposob odczepiania uchwytu sterowniczego od tasmy nosnej

Dzialania podjete przez organizatora skokow:

Skoczek zapoznal si¢ ze specyfika systemu spadochronu, ktory byt inny od dotychczas
uzytkowanego. Nastepne skoki wykonane na tym egzemplarzu spadochronu przebiegaty bez
zaklocen.

Komisja nie zaproponowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr Tomasz Kuchcinski podpis na oryginale
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