MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 940/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 10 lipca 2013 r. okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
z udziatem szybowca SZD-48-3 Jantar Std 3, ktore wydarzyto si¢ w dniu 29 czerwca 2013 r.,
dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznala informacje przekazane przez uzytkownika
za wystarczajace 1 podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot szybowcowy zaplanowal wykonanie nadlotniskowego lotu termicznego ze startem
za holem. Samolotem holujacym byta Socata Raylle. Po starcie i wykonaniu dwoch zakretow
0 90° w prawo, hol odbywat si¢ po prostej z wiatrem az do rejonu 3 zakretu, gdzie zespot znalazt
si¢ na wysokosci 600 m, nie napotykajagc zadnych noszen. Pilot szybowca podjal decyzje
0 wyczepieniu sig i trzykrotnie pociagnat za gatke wyczepu. Bedac przekonany, ze szybowiec si¢
wyczepit zgtosit ten fakt przez radio pilotowi holujacemu i rozpoczat standardowy manewr
odejécia w lewg stron¢ z delikatng redukcja predkosci ze 115 do 100km/h. W tym momencie
poczul bardzo silne szarpnigcie w prawg stron¢ ku dotowi tracgc catkowicie kontrole nad
szybowcem. W momencie szarpni¢cia pekta ostona kabiny, a niektore jej kawatki catkowicie
odpadty przelatujac tuz obok gtowy pilota. Szarpnigcie zdeformowato ramg i wybito oba bolce
zamkow z otworéOw w kadlubie. Rama wraz z resztkami pleksi, ktore intensywnie trzepotaty,
wystawata z prawej strony poza obrys kadtuba. Zeby przeciwdziataé podnoszeniu kabinki, pilot
zmuszony byl trzymac¢ ja lewa reka, az do momentu wylagdowania, co uniemozliwialo mu
korzystanie z dzwigni hamulcow aerodynamicznych. Po krotkiej chwili od szarpnigcia nastapito
zerwanie liny holowniczej. Pilot miat trudnosci z pilotowaniem szybowca, gdyz uszkodzona
owiewka generowata zaburzenia optywu - dalo si¢ jedynie utrzymywaé stabilne krazenie
w prawg strong, a kilkukrotna préba przejscia do lotu po prostej, co bylo niezbedne do
przyblizenia si¢ do lotniska, doprowadzata do zrywania strug, znacznego zwigkszenia opadania
oraz pojawiania si¢ objawow sygnalizujacych przeciaggnigcie. Poniewaz wiatr odnosit szybowiec
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od lotniska 1 zmniejszata si¢ wysokos$¢, pilot podjat decyzje o ladowaniu w terenie przygodnym.
Pilot miat trudno$ci z utrzymaniem prostej do ladowania, dlatego calte podejscie wykonywat
W postaci plytkiego, prawego zakretu. Gdy znalazt si¢ nad polem, wyrownat skrzydia do
poziomu i wyladowal z lekkim przepadnigciem. Dobieg zakonczyt si¢ po ok. 10 m.
Po zetknigciu z ziemig od ramy calkowicie odpadty resztki pleksi i znalazty si¢ migdzy prawym
skrzydtem a ogonem. Podczas lagdowania pilot nie odnidst zadnych obrazen. W wyniku
gwaltownego wyhamowania predkosci, nastgpito uszkodzenie pokrycia skrzydta w tylnej jego
czgéci przy zebrze przykadlubowym. Po ogledzinach nie stwierdzono uszkodzen Ilub
nieprawidlowego dziatania uktadu sterowania szybowcem.

Przyczyna zdarzenia:
Nie upewnienie si¢ pilota szybowca o odejsciu liny holowniczej po wyczepieniu.

Okoliczno$cia sprzyjajaca bylo wykonanie manewru odej$cia po wyczepieniu przez pilota
samolotu holujacego bez upewnienia si¢ o odczepieniu liny holowniczej od szybowca.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie
dr inz. Maciej Lasek: podpis na oryginale
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