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MINISTERSTWO TRANSPORTU, 

BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ 

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych 
 

Dot. zdarzenia nr:  965/13 
 

UCHWAŁA 
 

Państwowej Komisji Badania Wypadków Lotniczych, w składzie:  

Przewodniczący Komisji, przew. posiedzenia…….……………... LASEK Maciej 

Z-ca Przewodniczącego Komisji………………………………… JAWORSKI Jacek 

Sekretarz Komisji………………………………………..………. KACZYŃSKA Agata 

Członek Komisji…………………………………………………. LIPIEC Piotr 

Członek Komisji…………………………………………………. MAKOWSKI Tomasz 

Członek Komisji…………………………………………………. RUTKOWSKI Ryszard 

W dniu 17 lipca 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywała okoliczności zdarzenia 

samolotu Aero AT-3R-100, które miało miejsce 02 lipca 2013 r. podczas lądowania na lotnisku 

Warszawa-Babice [EPBC]. Działając w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporządzenia Parlamentu 

Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadków i incydentów w lotnictwie 

cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylające dyrektywę 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., 

Nr 295, poz. 35), Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych przyjęła raport końcowy 

Użytkownika i podjęła decyzję o zakończeniu badania. 

Przebieg i okoliczności zdarzenia: 

Uczeń-pilot wraz z pilotem-instruktorem wykonywali loty szkolne wg Zad.I ćwicz.4 (Nauka 

startu i lądowania). Po starcie z konwejera z pasa betonowego na kierunku 28 i wykonaniu 

lewego (południowego) kręgu, podczas kolejnego lądowania na pasie trawiastym na kierunku 

280
o
 (na kierunku zachodzącego słońca) przy prędkości 120 km/h z klapami wychylonymi na kąt 

maksymalny nastąpiło przyziemienie na trzy punkty, a następnie odbicie na wysokość ok. 0,5 m 

(„kangur”); dalsze wznoszenie po odbiciu zostało powstrzymane. Przy drugim przyziemieniu w 

pozycji również zbliżonej do pozycji na trzy punkty i przekołowaniu ok. 1-1,5 m nastąpiło 

złamanie się do tyłu goleni podwozia przedniego i zatrzymanie samolotu po prostoliniowym 

przemieszczeniu, połączonym z ryciem murawy przez złamaną goleń podwozia. Załoga opuściła 

kabinę o własnych siłach nie odnosząc żadnych obrażeń. Jakakolwiek akcja ratownicza i pomoc 

medyczna były zbędne. Pogoda w trakcie lotu i lądowania była bardzo dobra, praktycznie 

bezwietrzna. 

Przyczyna zdarzenia lotniczego: 

 Zbyt wczesne umożliwienie uczniowi wykonanie w pełni samodzielnego lądowania; 

 Niewłaściwa reakcja instruktora na błąd ucznia. 

Działania profilaktyczne podjęte przez Użytkownika: 

Omówienie przebiegu zdarzenia z instruktorem pod kątem umożliwiania uczniom w pełni 

samodzielnych lądowań z zastosowaniem ogólnej kontroli i podpowiedzi słownych. 

Komisja nie formułowała zaleceń dotyczących bezpieczeństwa. 

Nadzorujący badanie 

inż. Tomasz Makowski   podpis na oryginale 
 


