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Dot. zdarzenia nr: 965/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji, przew. posiedzenia......................... LASEK Maciej

Z-ca Przewodniczacego Komisji..........ooovviiiiiiiiiiiiiiinin.n JAWORSKI Jacek
Sekretarz KOmisji.....oouieuieiiitiii i KACZYNSKA Agata
Cztonek KOmiSji.....ouiirintiiitii e LIPIEC Piotr

Czlonek KOomisji.....o.vvuiiniiiiiiiii e, MAKOWSKI Tomasz
Cztonek KOmiSji.....ouvieiniiniiiiii i RUTKOWSKI Ryszard

W dniu 17 lipca 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu Aero AT-3R-100, ktore miato miejsce 02 lipca 2013 r. podczas ladowania na lotnisku
Warszawa-Babice [EPBC]. Dziatajac woparciu o art.5 ust.3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta raport koncowy
Uzytkownika i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Uczen-pilot wraz z pilotem-instruktorem wykonywali loty szkolne wg Zad.l ¢wicz.4 (Nauka
startu i ladowania). Po starcie z konwejera z pasa betonowego na kierunku 28 i wykonaniu
lewego (potudniowego) kregu, podczas kolejnego ladowania na pasie trawiastym na kierunku
280° (na kierunku zachodzacego stofica) przy predkosci 120 km/h z klapami wychylonymi na kat
maksymalny nastapilo przyziemienie na trzy punkty, a nastepnie odbicie na wysokos¢ ok. 0,5 m
(,,kangur”); dalsze wznoszenie po odbiciu zostatlo powstrzymane. Przy drugim przyziemieniu w
pozycji rowniez zblizonej do pozycji na trzy punkty i przekotowaniu ok. 1-1,5 m nastgpito
ztamanie si¢ do tylu goleni podwozia przedniego i zatrzymanie samolotu po prostoliniowym
przemieszczeniu, polagczonym z ryciem murawy przez ztamang golen podwozia. Zatoga opuscita
kabing o wtasnych sitach nie odnoszac zadnych obrazen. Jakakolwiek akcja ratownicza i pomoc
medyczna byty zbedne. Pogoda w trakcie lotu i1 ladowania byla bardzo dobra, praktycznie
bezwietrzna.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
e Zbyt weczesne umozliwienie uczniowi wykonanie w petni samodzielnego ladowania;
e Niewlasciwa reakcja instruktora na btad ucznia.

Dzialania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:

Omowienie przebiegu zdarzenia z instruktorem pod katem umozliwiania uczniom w pelni
samodzielnych ladowan z zastosowaniem og6lnej kontroli 1 podpowiedzi stownych.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Nadzorujacy badanie
inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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