MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1007/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec

Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 21 sierpnia 2013 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
spadochronu Mars 330, ktore wydarzyto si¢ w dniu 7 lipca 2013 r., w miejscowosci Bielsko-Biata —
lotnisko EPBA, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkoéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz.
35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu
o zdarzeniu za wystarczajace 1 podjela decyzje o zakonczeniu badania ustalajac:

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Uczen-skoczek wykonywata drugi skok w zyciu i drugi z samoczynnym otwarciem
spadochronu. Oddzielenie si¢ od samolotu Cessna 206 odbyto si¢ prawidtowo. Spadochron
otworzyt si¢ prawidlowo, co wynika zarowno z relacji skoczka wyrzucajacego i o0sob
obserwujacych ten skok z ziemi. Po okoto 10 s od otwarcia spadochronu, uczen-skoczek
wyczepila czaszg gtowng 1 otworzyla spadochron zapasowy. Ladowanie wykonane zostato
prawidlowo, na $rodku lotniska. Z relacji ucznia-skoczka wynika, Ze po otwarciu spadochronu
nie mogla podnie$¢ glowy do gory, aby stwierdzi¢ czy czasza wypetnita sig prawidtowo. Podjeta
wigc decyzje¢ o wyczepieniu czaszy gtownej i1 otwarciu spadochronu zapasowego. Ogledziny
uprzezy wykazaty, ze byta ustawiona odpowiednio do rozmiaru ciata ucznia. Uczen stwierdzita,
ze w poprzednim skoku nie miata problemow z podniesieniem gtowy. W zwigzku z powyzszym
stwierdzono, ze prawdopodobng przyczyna uniemozliwienia podniesienia glowy mogt by¢ zbyt
maly luz przewodu taczacego stuchawke znajdujaca si¢ w uchu skoczka i radia zawieszonego na
szyi skoczka, a znajdujacego si¢ pod kombinezonem, ponizej taSmy piersiowe;.

Prawdopodobna przyczyna incydentu bylo:

Niedostateczne sprawdzenie przed skokiem wlasciwej dlugosci przewodu sluchawki
radiotelefonu.
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Dzialania podjete przez organizatora szkolenia:

Zaistniate zdarzenie oméwiono ze skoczkami, podkreslajagc prawidlowe, niezwloczne dziatanie
ucznia-skoczka, w sytuacji braku mozliwosci kontroli prawidtowego otwarcia czaszy gtowne;j.
Wprowadzono procedure doktadnego sprawdzenia luzu przewodu taczacego stuchawke i radio,
poprzez kontrole swobodnego poruszania gtowg przez ucznia-skoczka po zapieciu kasku.

Komisja nie zaproponowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr Tomasz Kuchcinski podpis na oryginale
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