MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1031/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Przewodniczacy Komisji: dr inZ. Maciej Lasek

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak

Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon

Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

W dniu 17 pazdziernika 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
Aeroklub Warszawski wyniki badania zdarzenia lotniczego z udziatem szybowca SZD-9bis Bocian 1E,
ktore wydarzyto sie w dniu 10 lipca 2013 r., na lotnisku Warszawa—Babice (EPBC). Dziatajac w oparciu
0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

przyjela ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjela decyzje o zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot instruktor szybowcowy wykonywat z uczniami loty szkolne za wyciagarka na szybowcu Bocian.
Start do 12 lotu w tym dniu nastgpit o godz. 13:15 LMT. Po osiagnieciu wysokosci okoto 300 m
i zaprzestaniu ciggu, uczen-pilot przeszedt do lotu slizgowego i pociggnat za uchwyt wyczepu.
Stycha¢ bylo charakterystyczny ,,trzask” wyczepu. Uczen-pilot, wykonujac zakret, odwrocit
glowe 1 zglosit ,tarcza lezy”. Podczas lotu po prostej instruktor ustyszat nietypowy odglos liny
wyciggarkowej 1 natychmiast pociagnat za wyczep, po czym stycha¢ byto odglos wyczepu (po raz
drugi w tym locie). Operator wyciggarki zdgzyt juz odcia¢ ling. Instruktor przejat sterowanie,
wykonal manewr uktadania liny i wyladowat na kierunku z wiatrem. Przerwano wykonywanie lotow
szybowcowych w celu sprawdzenia uktadu wyczepiania szybowca i naprawy liny wyciagarkowe;.

Przed startem ling wyciagarkowa podczepiono do dolnego zaczepu szybowca, a przedni zaczep
zostal zaciagniety. Zdaniem instruktora pierwszy odglos wyczepu pochodzit z przedniego zaczepu
(za stabe potrdjne pociagnigcia), a zgloszenie przez ucznia-pilota ,.tarcza lezy” prawdopodobnie
wynikalo ze zbyt krotkiego spojrzenia na powoli obracajacg si¢ tarczg, co moglo sprawiaé

wrazenie bezruchu, lub tarczowy mogl jeszcze nie rozpocza¢ obracania tarcza.
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W dniu 16.07.2013 r. na tym samym szybowcu zaistniato podobne zdarzenie o nr ew. PKBWL
1068/13. Dopiero po tym zdarzeniu, w zwigzku z dwukrotnym niewyczepieniem liny wyciggarkowej
z dolnego zaczepu, w dniu 17.07.2013 r. przeprowadzono inspekcj¢ mechanizmow wyzwalajacych
zaczepy. W wyniku inspekcji stwierdzono wigkszy luz na lince dolnego zaczepu. Wykonano
regulacje linek wyzwalajacych zaczepy w tym szybowcu. Sprawdzono mechanizmy wyzwalania
na innych szybowcach z podwdjnymi zaczepami.

Przyczyny incydentu lotniczego:
Zbyt stabe pociagniecie za wyczep i nieupewnienie si¢ zalogi szybowca o wyczepieniu liny
wyciagarkowej.

Okoliczno$¢ sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Niewtasciwa regulacja dlugosci linek wyzwalajacych zaczepy.

Dzialania podjete przez uzytkownika:
— Omowiono z grupa szkolonych przebieg zaistnialego zdarzenia,
— Zuwagi na cigcie liny przy starcie szybowca wstrzymano szybowiec w eksploatacji;

— Sprawdzono zaczepy zabudowane na szybowcu.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Michat Cichon podpis na oryginale
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