MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1039/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Przewodniczagcy Komisji: dr inz. pil. Maciej Lasek

Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec

Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 17 pazdziernika 2013 r., okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
$migtowca EC 135 P2+, ktore wydarzyto si¢ w dniu 5 lipca 2013 r. na lotnisku EPPO, dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych przyjela ustalenia uzytkownika i1 podjela decyzje o zakonczeniu
badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

W dniu 05.07.2013 r. po zakoficzonym locie pilot wykonal polotowy przeglad $miglowca,
w tym sprawdzenie mocowania lopat i kolnierza walu napg¢dowego. Podczas obracania
wirnikiem gltownym, z okolic przektadni fenestronu dochodzity metaliczne dzwieki,
niespotykane podczas normalnej pracy zespotu napedowego. Powyzsze zdarzenie zostato
zgloszone do Zakladowego Inzynieringu. Dowddcy $migltowca zalecono obserwacj¢ pracy
fenestronu podczas realizacji kolejnych zadan. Po wykonaniu kolejnego lotu w tym dniu
1 ladowaniu na lotnisku EPPO, po wylaczeniu silnikow, przed zatrzymaniem wirnika gtéwnego
Smiglowca, ponownie daly si¢ stysze¢ dziwne metaliczne dzwieki dochodzace z okolicy
fenestronu. Po ponownej Konsultacji z Inzynieringiem S$miglowiec zostal wytaczony
z eksploatacji. W dniach 6-8.07.2013 r. personel techniczny przeprowadzit przeglad fenestronu
oraz wymienil przekladni¢ tylng fenestronu wraz z sitownikami na wybudowang z innego
smiglowca. Wykonano uruchomienie $miglowca na ziemi w celu sprawdzenia szczelnosci
przektadni oraz wywazenia fenestronu, zgodnie z AMM 18-10-00, 5-3 — nieprawidlowosci nie
stwierdzono. W dniu 8.07.2013 r. wykonano lot probny kontrolny, zgodnie z F(11) MSM
05-62-00,6-4 — bez uwag, smiglowiec przywrocono do eksploatacji. W dniu 10.07.2013 r. po
zakonczonym locie 1 ladowaniu na lotnisku EPZP pilot ponownie stwierdzit dziwne metaliczne
dzwieki dochodzace z okolicy fenestronu przed zatrzymaniem wirnika gtéwnego $migtowca.
Zastyszane charakterystyczne odglosy zostaly zarejestrowane i przestane do Inzynieringu.
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Smiglowiec zostal zawieszony w eksploatacji. W celu ustalenia przyczyny powyzszego
zdarzenia zarejestrowane, charakterystyczne metaliczne odglosy pracy fenestronu zostaty
przestane do producenta $migtowca — ECD. Wsparcie Techniczne ECD przygotowato
i przystato do Zaktadu zestaw zadan do wykonania, ktérych realizacja powinna doprowadzi¢ do
usuni¢cia usterki. W dnach 11-12.07.2013 r. wszystkie zlecone przez ECD zadania zostaty
wykonane przez personel techniczny, w tym wykonano przeglad watu napgdowego fenestronu
oraz jego podpor na okoliczno$¢ odksztalcen i uszkodzen, sprawdzono mocowanie przektadni
fenestronu, wybudowano filtr oleju przektadni glownej, wybudowano i sprawdzono czujnik
opitkowania przektadni gldwnej oraz wymieniono cztery tozyska watu napedowego fenestronu.
Po zrealizowaniu powyzszych przedsigwzie¢ 1 pomiarze bicia promieniowego walu
nap¢dowego fenestronu, w dniu 13.07.2013 r. wykonano dwa uruchomienia $migtowca na
ziemi — nieprawidlowosci nie stwierdzono. Smigtowiec dopuszczono do eksploatacji. W dniu
14.07.2013 r. po zakonczeniu kolejnego lotu i ladowaniu na lotnisku EPZP cztonek zatogi,
ktory zabezpieczat wylgczenie silnikow $migltowca, przekazat informacje pilotowi, ze wydaje
mu si¢, iz styszy podobne dziwne metaliczne odglosy, jakie dochodzity wczesniej z okolicy
fenestronu. Smigltowiec ponownie zostal zawieszony w eksploatacji. W dniu 15.07.2013 r.
personel techniczny dokonat kolejnego przegladu $miglowca ze szczegdlnym uwzglednieniem
transmisji napedu fenestronu. Nie stwierdzono nieprawidtowosci i odchylen od wymagan
technicznych. Nastgpnie wykonano dwa uruchomienia §migltowca na ziemi, z czterogodzinng
przerwa. W trakcie powyzszych sprawdzen nie stwierdzono nieprawidtowego dziatania
systemOw $miglowca, ani budzacych obawy odgloséw dochodzacych z systemu transmisji
napedu fenestronu. Smiglowiec zostal przywrocony do eksploatacji. W powyzszym okresie
$miglowiec zostal poddany szczegdlnemu nadzorowi przez personel techniczny. Pomimo,
wykonania wielu przedsiewzig¢ organizacyjno-technicznych przy S$cistej wspotpracy
z producentem $migltowca — ECD, nie uzyskano jednoznacznych dowodéw na niesprawno$¢
okreslonego podzespotu, czy elementu §migtowca. Do dnia 28.08.2013 r. $migtowiec wylatal
okoto 50 godzin bez wystapienia kolejnych niesprawnosci.

W ramach prowadzonego badania nie udalo si¢ jednoznacznie ustali¢ przyczyny zaistnialego
zdarzenia lotniczego.

Dzialania podje¢te przez uzytkownika:

zapoznanie ze zdarzeniem personelu latajacego Zaktadu.

Po zakonczeniu badania Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. pil. Dariusz Fratczak ~ podpis na oryginale
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