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UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
wiceprzewodniczacy Komisji: mgr inz. pil. dosw. Andrzej PUSSAK

Cztonkowie Komisji: dr inz. pil. Michat CICHON
dr inz. pil. Dariusz FRATCZAK
mgr inz. Edward LOJEK
lic. Robert OCHWAT
mgr inz. inst. pil. Ryszard RUTKOWSKI

W dniu 6 listopada 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci
zdarzenia samolotu Piper PA28R-200 Arrow |1, ktére miato miejsce 18 lipca 2013 r. na lotnisku
Bielsko-Aleksandrowice EPBA. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta tre$¢ raportu
nadestanego przez uzytkownika samolotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot wykonywat lot po kregu i na pozycji z wiatrem do pasa 27 wypuscit podwozie. Bedac
w III zakrgcie odszedt z kregu na potnocny-wschod, przepuszezajac inny samolot w Kolejce do
ladowania na pasie 27. Opuszczajac krag pilot schowat podwozie, a po ponownym wejsciu w krag,
nie wypuscit podwozia na pozycji z wiatrem. Na prostej do ladowania, oslepiony zachodzacym
stoncem, pilot nie zauwazyt lampki ostrzegajacej o niewypuszczonym podwoziu. Ladujac uszkodzit
obie topaty $migta, dolng ostone silnika, stopke do wsiadania/wysiadania oraz wygial wewnetrzne
narozniki klap.

Przyczyna incydentu lotniczego bylo nie przestrzeganie procedur obowiazujacych
w locie po kregu. Po ponownym wejsciu w krag pilot powinien powtorzy¢ calg liste kontrolna
czynnosci przed ladowaniem.

Uzytkownik badajacy zdarzenie nie sformutowat zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Nadzorujacy badanie
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