RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM-INCYDENGIE) LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepng informacje o zdarzeniu lotniczym)

| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

T O O O S oA A A VA B R K

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia
POLSKA / wojewodztwo t6dzkie / powiat kutnowski

Miejscowosé, X — w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

LEKI KOSCIELNE N 52°10'8.88"; E 19°30'6.85";

0

ZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2fofafs]|  [o]7]  [1]e]

Rok Miesiac Dzien
Czas lokalny zdarzenia
lt{5] [4]7]
Godz. Min.

n

TATEK POWIETRZNY

Producent SP
Dudek Paragliders s.j.

Typ SP
OPTIC 24
Znaki rejestracyjne SP
Nie dotyczy
Panstwo rejestracji SP
Nie dotyczy

Nazwa uzytkownika SP

Osoba prywatna

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany

D [ lot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. [ samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. O inny

Niehandlowy

20. X w celach wiasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. []inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [J aeroklub / szkota lotn. 2. [ spotka 3. [ przeds. Panstw.
4. X uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [1inny
Z. [ nieznany

_|

RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatos¢ lotu

Po rozpoczeciu startu

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

D [] zniszczony S [ powaznie uszkodzony M [ nieznacznie uszkodzony N [X nie byto Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna
1 X vMC 2[]IMC Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ $wit 2 X oswietlenie dzienne 3 [ zmierzch

4[] noc ksigzycowa 5[] noc ciemna Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN: ETAP LOTU:

PRZYGOTOWANIE DO STARTU POCZATEK WZNOSZENIA;
START

ROZPOCZECIE WZNOSZENIA
DEFORMACJA SKRZYDtA | ZWIEKSZENIE
PREDKOSCI OPADANIA

ZDERZENIE Z ZIEMIA




CZESC OPISOWA:

Podczas wykonywania lotow na paralotniach z wykorzystaniem holu, w miejscowosci t.eki
Koscielne, doszto do wypadku, w ktorym pilot posiadajacy Swiadectwo Kwalifikacji doznat
bardzo powaznych obrazen ciala. Zdarzenie mialo miejsce podczas poczatkowej fazy
holowania, gdy pilot byt na wysokos$ci okoto 10-15 m. Nastapilo wowczas rozlaczenie lewej
ta$my nosnej skrzydla paralotni z karabinkiem taczacym uprzaz pilota. Pilot w rotacji zderzyt
si¢ z ziemia.
Informacje techniczne:

1. Skrzydto model OPTIC 28 z 2012 r.; producent: firma Dudek Paragliders s.j.;

2. Uprzaz Spring wyposazona w spadochronowy system ratowniczy;

3. Karabinek taczacy tasme no$na skrzydta paralotni z uprze¢za pilota:

model Austrialpin Powerfly Inox KN26 10 Mono + Bl 885

4. Wyczep do holowania, producent firma: Dudek Paragliders s.j.
W dniu zdarzenia pilot wykonal wczesniej dwa loty na innym modelu paralotni. Loty te
zakonczyty si¢ prawidtowo. Do trzeciego lotu pilot przygotowat skrzydto OPTIC 28, w celu
zapoznania si¢ z jego whasciwosciami lotnymi. Pilot posiada Swiadectwo kwalifikacji od
10.2012 r. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, zawartymi w pkt 6.3 Zalacznika nr 2
Paralotnie do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie wylqczenia zastosowania niektorych przepisow ustawy —
Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkow powietrznych oraz okreslenia warunkow
I wwmagan dotyczqcych uzywania tych statkow, za oceng gotowosci do lotu, w szczegolnosci:
kompletnos¢ oraz gotowo$¢ do uzycia paralotni i wyposazenia, prawidlowos$¢ zapigcia
uprzezy oraz wybor miejsca i rodzaju wykonywanego lotu, jest odpowiedzialny w przypadku
pilota paralotni — pilot osobiécie. Oznacza to, ze pilot osobiscie musi dokona¢ sprawdzenia
prawidtowosci przygotowania do startu, w tym migdzy innymi poprawnosci podpigcia
skrzydta do uprzezy — poprawnego zapigcia karabinkow.
Podczas ogledzin zabezpieczonego przez Policj¢ po wypadku sprzetu paralotniowego nie
stwierdzono uszkodzef tasmy nos$nej skrzydla paralotni. Stwierdzono natomiast drobna
niesprawno$¢ karabinka lewego, polegajaca na wystepowaniu czasami ,,delikatnej” blokady
zamka karabinka, objawiajacej si¢ brakiem wystepowania charakterystycznego odglosu
zatrzaskiwania si¢ zamka w pozycji zamknigtej. Takiego problemu nie stwierdzono na
karabinku prawym.
Nie ustalono w chwili obecnej, czy niesprawnos$¢ ta wystgpowata przed zdarzeniem, czy
powstala w jego trakcie, np. wskutek odksztalcenia karabinka wynikajacego z oddziatywania
sit wystepujacych podczas holu przy niedomknigtym karabinku. Odksztalcenie to jednak
musiatoby by¢ bardzo niewielkie, gdyz nie jest widoczne przy tzw. zwyktych ogledzinach.
Podczas symulacji mozliwosci samoczynnego otwarcia karabinkdw w czasie procesu
holowania nie stwierdzono sytuacji, w ktorej wzajemne oddziatywanie tasmy nosnej i taSmy
wyczepu do holowania wpigtych do karabinka, typu Austrialpin Powerfly Inox
zamontowanego Ww uprzezy pilota, podczas procesu holowania, doprowadzitoby do
niezamierzonego otwarcia karabinka o tej konstrukcji. Co nie oznacza, iz jednoznacznie
wykluczono taka mozliwos¢.




CZESC OPISOWA- cd:

Jest to trzeci przypadek, ktory zostat zgtoszony do Komisji, w ktorym przy uzyciu karabinka
o tej konstrukcji dochodzi do roztaczenia tasmy nos$nej z uprzeza. W kazdym z tych
przypadkow, zaré6wno tasma nosna jak i tasma wyczepu do holowania wpinana byla
bezposrednio do tego samego karabinka. Zdaniem Komisji, nie mozna wykluczy¢, ze podczas
procesu holowania wzajemne oddzialywanie taSmy no$nej paralotni, taSmy wyczepu i zamka
karabinka tgczacego z uprzezg w pewnych konfiguracjach moze prowadzi¢, do zwigkszenia
prawdopodobienstwa odpigcia | wysunigcia si¢ tasSmy nosnej paralotni z karabinka.

WYDANE ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA
Po wstepnym zapoznaniu si¢ z okoliczno$ciami zdarzenia, majgc na uwadze zbieznos¢

zgtoszonych do Komisji w latach poprzednich okoliczno$ci zdarzen (dwoch w roku 2010 r.
I biezgco badane), w ktorych doszto do wysunigcia jednej z tasSm no$nych skrzydta paralotni
z karabinka taczacego z uprzeza, ktore wystapity po holowaniu lub w jego trakcie, Komisja
na wczesnym etapie prowadzonego badania proponuje nast¢pujace zalecenie dotyczace
bezpieczenstwa:

Piloci paralotniowi - osoby wykonujace loty holowane:

- ze wzgledu na fakt, iz nie mozna wykluczy¢, ze podczas procesu holowania wzajemne
oddziatywanie tasmy nos$nej paralotni, taSmy wyczepu i zamka karabinka taczacego z uprze¢za
moze prowadzi¢ w pewnych konfiguracjach do zwigkszenia prawdopodobienstwa odpigcia
i wysunigcia si¢ tasmy nosnej paralotni z karabinka tgczacego z uprzg¢za, zaleca si¢ aby
wyczep do holowania niezaleznie od rodzaju zastosowanego karabinka nie byl podczepiany
bezposrednio (lub przy uzyciu np. innego tacznika) do tego samego karabinka, ktory taczy
tasme no$ng skrzydta paralotni z uprzeza. Przypomina si¢ jednoczesnie, ze za kazdym razem
przy uzytkowaniu sprzetu paralotniowego nalezy stosowac si¢ do uwag, wskazowek 1 zalecen
wydanych przez jego producenta.

PIECZATKA 1 PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

podpis na oryginale

16.08.2013 r.

L.dz. 3187/13




