MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1099/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec

Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 21 sierpnia 2013 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
spadochronu Balance 260, ktore wydarzyto si¢ w dniu 21 lipca 2013 r., w miejscowosci Przylep —
lotnisko EPZP, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkoéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz.
35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu
o zdarzeniu za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania ustalajac:

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Uczen-skoczek wykonywal skok z natychmiastowym otwarciem spadochronu (lina desantowa)
z wysokosci 1000 m. Byt to jego trzeci skok w zyciu, a drugi w dniu zdarzenia. Szkolenie
teoretyczne i praktyczne naziemne zaliczyt dwa dni wczesniej, tj. 19 lipca 2013 r., a pierwszy
skok wykonatl w dniu 20 lipca 2013 r. Warunki meteorologiczne byly odpowiednie do
wykonywania skokéw szkolnych (predkos¢ wiatru ok. 1 — 2 m/s, zachmurzenie mate, staba
termika). Spadochron utozyt do skoku instruktor spadochronowy, nadzorujacy ucznia w danym
skoku. Po oddzieleniu od samolotu An-2 uczen-skoczek przyjat plaska sylwetke spadania.
Podczas procesu otwierania si¢ spadochronu nastgpito skrgcenie linek. Na wysokosci ok. 900 m
nastgpito prawidlowe, catkowite wypelnienie czaszy i spadochron szybowal stabilnie, ale
z linkami skreconymi na odcinku ok. 1 m migdzy tasmami no$nymi, a slajderem. Uczen-skoczek
ocenil sytuacje jako niestabilne szybowanie (nie zapewniajace bezpiecznego ladowania) i po
kilku sekundach szybowania wyczepitl czasze¢ gtowng 1 otworzyt czasze zapasowsg, na ktorej
bezpiecznie wylagdowat na lotnisku.

Analiza przebiegu skoku wskazata, ze skrecenie linek mogto nastgpi¢ z powodu niewielkiego
btedu podczas oddzielania si¢ od samolotu. Uczen-skoczek po oddzieleniu si¢ od samolotu byt
nieco przechylony na bok, co powodowato poczatkowo powolny poziomy obrot, przyspieszajacy
podczas procesu otwarcia. Doprowadzito to do skrecenia linek spadochronu. Decyzje ucznia-
skoczka o niezwtocznym podjeciu procedury awaryjnej w zaistnialej sytuacji oceniono, jako
prawidlowg i zgodng z wiedza przekazywang podczas szkolenia.
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Przyczyna incydentu bylo:

Nieprawidlowe oddzielenie si¢ ucznia-skoczka od samolotu.

A takze akceptuje nastgpujace zastosowane SrodKki profilaktyczne:

— Zdarzenie omowiono ze skoczkami uczestniczacymi tego dnia w skokach. Uczen-
skoczek, uczestnik zdarzenia, po odbyciu dodatkowego szkolenia w zakresie oddzielania
si¢ od samolotu, wykonal tego dnia jeszcze jeden skok, ktory zostat oceniony, jako
prawidlowy.

— Ze wszystkimi uczestnikami szkolenia przeprowadzono dodatkowe szkolenie w celu
utrwalenia prawidtowej techniki oddzielania si¢ od samolotu. Instruktorom polecono, aby
zwracali szczegdlng uwage na sposob ustawienia si¢ uczniow-skoczkow przed
oddzielaniem si¢ od samolotu.

Komisja nie zaproponowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr Tomasz Kuchcinski podpis na oryginale
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