MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenianr: 1117/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji, przew. posiedzenia......................... LASEK Maciej
Sekretarz KOomisji......o.vvuineiiiiitii i, FYDRYCH Bogdan
Cztonek KOmiSji.....ouviriniiiitiit e LIPIEC Piotr

Cztonek KOmiSji.....oueveiniiniiiitiii i MAKOWSKI Tomasz
(072 ()1 1) 9 Q) 111 1) | P O RUTKOWSKI Ryszard
Cztonek KOMISTi. .. ..uivninii e ZURKOWSKI Stanistaw

W dniu 24 lipca 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywala przedstawione przez
Uzytkownika okolicznosci zdarzenia samolotu Piper PA-34-220T Seneca V, ktérego zaistnienie
stwierdzono 23 lipca 2013 r. w bazie technicznej Uzytkownika. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych przyjeta informacje zawarte w zgloszeniu zdarzenia przez Uzytkownika samolotu

za wystarczajace do jego wyjasnienia i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas przegladu okresowego po 100FH stwierdzono pgkniecie prawego okucia mocowania

podwozia przedniego. Do chwili stwierdzenia uszkodzenia samolot wylatat 5903FH.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Najbardziej prawdopodobng przyczyng zdarzenia bylo twarde przyziemienie podwozia

przedniego podczas ladowania albo ladowanie lub kolowanie na nierownej nawierzchni.
Zalecenie Komisji dotyczace bezpieczenstwa*:

Poniewaz analogiczne zdarzenia powtarzaja si¢ w Polsce od lat na samolotach typu Piper,
eksploatowanych na lotniskach trawiastych (gdzie udzial kolowania samolotu po
powierzchniach nieutwardzonych jest znaczny, w zwiazku z czym do uszkodzen elementow

oraz rozregulowania kinematyki ukladu chowania i wypuszczania podwozia dochodzi
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czeSciej i wczesniej), Komisja PONOWNIE zaleca Urzedowi Lotnictwa Cywilnego
rozpatrzenie wprowadzenia dyrektywy zdatnosci dla uzytkowanych w Polsce samolotow
typu Piper, nakazujacej skrocenie okresow miedzyprzegladowych podwozia przedniego

oraz ukladu jego chowania i wypuszczania ze 100FH do 50FH.

Nadzorujacy badanie
inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale

* Zgodnie z art. 18 ust. 1 Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 paZdziernika
2010 r. w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE, adresat zalecen dotyczgcych bezpieczenistwa jest zobowigzany, W ciggu 90 dni od dnia
otrzymania niniejszych zalecen, do przestania Komisji informacji o dzialaniach, ktére podjgt lub ktérych podjecie
rozwaza oraz w stosownych przypadkach o czasie potrzebnym na ich zakonczenie, a W przypadku gdy dzialan nie
podjeto — o przyczynach niepodjecia. Informacje powyzsze prosze przestacé na adres siedziby Komisji: MINISTERSTWO
TRANSPORTU, BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa,
tel. + 48 22 630 11 31, fax + 48 22 630 11 17
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