PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1132/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski

Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

Podczas posiedzenia w dniu 11 grudnia 2013 r., Komisja rozpatrywata przedstawione przez
organizatora lotow informacje o zdarzeniu lotniczym paralotni SNAKE 18 z napgdem TOR 200
(PPG), ktore wydarzyto si¢ wdniu 25 lipca 2013 r., na lagdowisku Rudniki k. Czestochowy.
Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata przekazane informacje za wystarczajace i podjeta

decyzj¢ o zakonczenia badania zdarzenia.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Zdarzenie miato miejsce podczas zgltoszonego organizatorowi lotu technicznego /w zwigzku
ze zmiang napedu), ktory byt wykonywany W przerwie konkurencji w trakcie rozgrywania
1/XV Motoparalotniowych Mistrzostw Polski. Pilot wykonywat lot na nowym dotychczas nie
uzywanym przez niego napedzie — TOR 200 ¢cm® o mocy o okolo 1/3 wyzszej niz dotychczas
uzywany naped (Ventor 125 cm®).

Pilot wkrotce po starcie pilot wykonat kolejne zakrety w lewo, pierwszy ok. 90 °, a nastepnie
powyzej 180° polgczone z dynamiczng zmiang ciggu zespotu napedowego oraz z duzym

przechyleniem. W trakcie kolejnego zakretu pilot poczul gwaltowne wznoszenie polgczone
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Z poluzowaniem tasm nosnych i linek. W ostatnim zakrecie (loop) pilot stracil kontrole nad
paralotniq, przemiescit sie ponad centroptat skrzydla, wypuscit linke sterowniczq i uchwycit
tasmy nosne lewej strony skrzydta. Zdecydowanie zredukowat obroty silnika. W miedzy czasie
skrzydlo podwineto koncowke najpierw z lewej, a pozniej z prawej strony, po czym nastgpito ich
stopniowe napetnienie. Pilot kontynuujgc rotacje zderzyt sie z ziemiq, uprzednio wylqgczajgc

silnik. Manewry byly wykonywane na wysokosci od 5 do 20 metrow nad ziemigq.

W wyniku zderzenia pilot doznat powaznych obrazen ciata. Poszkodowanego odwieziono do

szpitala wezwang karetkq pogotowia ratunkowego.

Deformacji ulegt kosz napedu i podstawa mocujgca silnik, oraz nastgpito niewielkie

uszkodzenie Smigta. Na skrzydle paralotni nie stwierdzono uszkodzen.

Pilot: Swiadectwo Kwalifikacji pilota paralotni z uprawnieniami adekwatnymi do
wykonywanego lotu, cztonek Kadry Narodowej. Nalot ogélny ok. 500 h, w tym roku 50 h.

Warunki atmosferyczne: wiatr ok. 2-3 m/s, podmuchy termiczne do 5 m/s.

Skrzydio: Snake 18.

Dotychczas uzywane przez pilota podczas zawodow - w przeciggu 4 dni W trakcie
12 konkurencji w {gcznym czasie przekraczajgcym 8 godzin. Ustawienia trymerow skrzydla nie
odbiegaly od normy i byly prawidlowe dla normalnego lotu w konkurencjach slalomowych.

Silnik: Tor 200 cm®.

Przyczyna wypadku lotniczego:
- wykonywanie gwaltownych manewréw oraz dynamicznych zmian ciagu na niewielkiej
wysokosci, na z wykorzystaniem napedu o nieznanej dla pilota konfiguracji, oraz
mocy, bez wczeSniejszego stopniowego zapoznania si¢ z reakcjami zespolu

napedowego, oraz wzajemnych oddzialywan calego ukladu paralotnia — naped.

Okolicznosci sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia:

- panujqce podczas lotu warunki termiczne;
- silny od smiglowy moment skrecajgcy zespotu napedowego duzej mocy;

- duza sita ciggu zespotu napedowego, zblizona do masy pilota, wplywajgca na trajektorie

przemieszczenia sie pilota wzgledem skrzydta paralotni.
Dzialania profilaktyczne podjete przez organizatora lotow:

Omowiono przebieg zdarzenia podczas odprawy uczestnikow zawodow. Dodatkowo zwrocono

uwage, ze loty techniczne majq za zadanie kontrole sprzetu i nie mogg by¢ wykonywane na matych
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wysokoSciach bez uprzedniego stopniowego zapoznania si¢ z wlasciwosciami paralotni w nowej
konfiguracji, kolejno w spokojnych manewrach na bezpiecznej wysokosci, a nastepnie dopiero
podczas manewrow o podwyzszanej dynamice. Na zawodach prezentujemy posiadane umiejetnosci,

a nie przeprowadzamy loty testowe nowego dotychczas niepoznanego sprzetu.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

mgr Agata Kaczynska: podpis na oryginale
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