MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1144/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 4 wrzesnia 2013 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
spadochronu Katana 120, ktore wydarzyto si¢ w dniu 27 lipca 2013 r., w miejscowosci Chrcynno
k/Nasielska, dziatajac w oparciu o art.5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkoéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz.
35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu
0 zdarzeniu za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania ustalajac:

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Skoczek (1153 skoki) wykonywat skok na zadanie filmowania skoku na spadochronie tandem.
Po zakonczonym zadaniu otworzyl spadochron na wysokos$ci okoto 900 m. Po otwarciu
spadochronu wystapito zjawisko "twista", spadochron wszedt w glebokie obroty. Skoczek
przystapit do procedury awaryjnej, wyczepil czasze gtdéwng 1 otworzyl spadochron zapasowy.
Ladowanie wykonat na uzytkowej czesci lotniska, nie doznajac obrazen.

Podczas przegladu spadochronu stwierdzono, ze uchwyty sterownicze byty prawidtowo
zahamowane 1 znajdowaty si¢ we wlasciwych miejscach, a slajder byt powyzej tasSm nosnych.
Nie ustalono przyczyny skrgcenia taSm nosnych i linek, co powodowato glgbokie obroty
spadochronu, czyli tzw. twist.

Nie ustalono przyczyny incydentu polegajacego na wejsciu spadochronu w glebokie obroty.

Komisja nie zaproponowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr Tomasz Kuchcinski podpis na oryginale
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