MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1198/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 2 pazdziernika 2013 r., okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
spadochronu Safire2 149, ktore wydarzyto si¢ w dniu 3 sierpnia 2013 r., w miejscowosci Elblag —
lotnisko EPEL, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkoéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz.
35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu
o zdarzeniu za wystarczajace 1 podjela decyzje o zakonczeniu badania ustalajac:

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Skoczek wykonywata 372 skok spadochronowy w Zyciu. Byl to jej 64 skok w 2013 r 1 65 skok
na Safire2 149 (obciazenie czaszy 1,1 Ibs/sq ft). Od oddzielenia si¢ od samolotu na wysokosci
okoto 3000 m do rozpoczecia podejscia do ladowania, skok przebiegal prawidtowo. Zakret o 90
stopni do ladowania pod wiatr, zostal wykonany poprzez $ciagnigcie przedniej tasmy no$ne;j.
Przyziemienie nastapito bez pelnego wyrownania lotu spadochronu, co spowodowato doznanie
przez skoczka urazu kregostupa.

Analiza zdarzenia wskazata, ze zakret do ladowania zostat wykonany na zbyt matej wysokosci.
Ponadto, skoczek w czasie wykonywania zakretu nie kontrolowata wysokos$ci 1 zbyt pozno
puscita taSm¢ nosna, co skutkowalo brakiem czasu 1 wysoko$ci na wyrdwnanie lotu
spadochronu, poprzez S$ciggniecie linek sterowniczych. Technika lagdowania zastosowana
W czasie tego skoku byla uzywana przez skoczka jedynie kilkanascie razy. Wczesniejsze
podejscia do ladownia byty wykonywane przez sterowanie spadochronem przy pomocy linek
sterowniczych.

Przyczynami wypadku byto:

1. Blad popelniony w czasie budowania rundy do ladowania, skutkujacy doleceniem do
planowanego punktu wykonania zakretu na zbyt malej wysokosci;

2. Bledna ocena wysokosci, skutkujaca podjeciem decyzji wykonania zakretu wcze$niej
zaplanowana technika;
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3. Kontynuowanie wykonywania zakretu do Kkierunku pod wiatr do wysokoSci nie
gwarantujgcej wyrownania lotu przed przyziemieniem.

Komentarz Komisji:

Komisja przypomina, ze wykonywanie zakr¢tow do ladowania bardziej zaawansowanymi
technikami, powinno by¢ poprzedzone nauka wykonywania analogicznych manewréow
na bezpiecznej wysokosci tak, aby skoczek mégt poznaé¢ wiasciwosci spadochronu, w tym utrate
wysokosci w trakcie tych manewrdéw. Ponadto, kazdy skoczek powinien by¢ gotowy
do zaniechania wcze$niej zaplanowanych manewréw, jezeli nie dysponuje bezpieczng
wysokoscia do ich wykonania.

Nadzorujacy badanie:

mgr Tomasz Kuchcinski podpis na oryginale
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