RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepng informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywang nie p6zniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesytany Prezesowi ULC fax - (22)5207354)
| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy
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MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia
POLSKA

Miejscowos¢, X — w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

Bielsko-Biata N 49°48°17,99""; E 19°00°07,26"" ;

0

ZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2fofsfe]|  [ofe]  [o]e]

Rok Miesiagc Dzien

Czas lokalny zdarzenia

[ ]6 | [L]o]
Godz. Min.

n

TATEK POWIETRZNY

Producent SP

Pipstrel D.0.O. AJDOVSCINA

Typ SP
Samolot ultralekki PIPSTREL VIRUS SW80 GAURD

Znaki rejestracyjne SP
[slp |- [s|w]i [R]

Panstwo rejestracji SP
POLSKA

Nazwa uzytkownika SP

PRYWATNY

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany

D [ Iot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. X samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. O inny

Niehandlowy

20. [ w celach wiasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. []inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [J aeroklub / szkota lotn. 2. [ spotka 3. [ przeds. Panstw.
4. X uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [1inny
Z. [ nieznany
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RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu
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Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

el el [slklo| |elplefal | [ | [ | | |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [Xl taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatos¢ lotu

lolo| lole]
DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I e 2N s

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

D [] zniszczony S X powaznie uszkodzony M [ nieznacznie uszkodzony N [] nie byto Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna

1 X vMC 2[]IMC Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ $wit 2 X oswietlenie dzienne 3 [ zmierzch

4[] noc ksigzycowa 5[] noc ciemna Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN: ETAP LOTU:

-Start samolotu z DS09

-Lot po kregu

-Podejscie do Igdowania

-Zafalowanie samolotu na wytrzymaniu
-Oddanie drgzka sterowego przez ucznia
-Przyziemienie z odbiciem LADOWANIE
-Drugie odbicie sie samolotu

-Trzecie odbicie sie samolotu, utrata predkosci
(samolot stanat krzyzem)

-Wejscie samolotu w lewy korkocigg

-Uderzenie o ziemie lewym skrzydtem nastepnie
dziobem

-Zatrzymanie sie samolotu z podparciem na
dziobie

-Opuszczenie kabiny samolotu przez ucznia pilota.




CZESC OPISOWA:
Opis nie powinien zawierac¢ wiecej niz 200 stéw i przedstawiac informacje w nastepujgcej kolejnoSci:
1) Krotki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuacji nagtych i znaczgcych informacji;

2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegbtowiej informacji dot. przedmiotéw, ktére zostaty zamieszczone pod
nagtéwkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktére sg brane pod uwage.
Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

Uczen-pilot przybyt na lotnisko z zamiarem wykonania lotéw doskonalgcych w ramach szkolenia do $wiadectwa
kwalifikacji. Przed lotami instruktor oméwit cel lotéw na zadanie All/2. Uczen z instruktorem wykonali sze$¢ lotow
i zrobili przerwe. Po przerwie wykonali jeszcze szes$¢ lotow. Instruktor stwierdzit, ze uczeh moze polecie¢
samodzielnie. Po kolejnej przerwie uczen z instruktorem zajeli miejsce w kabinie, uruchomili silnik

i wykonali probe silnika — wszystkie parametry silnika byty w normie. Instruktor udat sie do kwadratu, sprawdzit
tacznoéc¢ radiowg z samolotem SP-SWIR, ktérym latali. Po sprawdzeniu tgczno$ci uczen poprosit o zgode na
kotowanie do pasa 09. Po uzyskaniu zgody pokotowat, zajgt pasi poprosit o zgode na start, uzyskat jg i
wystartowat. Po zgltoszeniu przez ucznia prostej do lgdowania uzyskat od instruktora zgode na Iadowanie.
Podejscie oraz wyréwnanie byto prawidtowe, jednak na wytrzymaniu samolot zafalowat. Uczen zamiast
przytrzymac drgzek sterowy, oddat go od siebie. Nastgpito mocne uderzenie podwoziem gtéwnym o ptyte lotniska
i kolejne dwa odbicia samolotu. Na polecenie instruktora, aby nie oddawat dragzka sterowego od siebie, uczen nie
reagowat. Po trzecim odbiciu samolot przeszedt na duze katy natarcia ,stangt krzyzem” i wszedt w lewy
korkocigg. O plyte lotniska uderzyt najpierw lewym skrzydtem, potem dziobem, tamiac $migto i stojke przedniego
kota, stanat na dziobie i tak zakonczyt dobieg .

Po zatrzymaniu sie samolotu, uczen samodzielnie opuscit kabine, nie odnidst zadnych obrazen.

Nie zostato przeprowadzone badanie trzezwosci.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Nie wydano
PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Nie zaproponowano

PIECZATKA I PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM
podpis na oryginale

KATOWICE 27.08.2013




