MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1245/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia:
Zastepca Przewodniczacego Komisji:  mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Czlonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 06 listopada 2013 roku, okolicznosci zdarzenia lotniczego
samolotu Tulak UL, ktére wydarzyto si¢ w dniu 08 sierpnia 2013 roku, w rejonie informacji
powietrznej FIS Olsztyn, dzialajac w oparciu o art.5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje zawarte
W raporcie koncowym otrzymanym od uzytkownika za wystarczajagce 1 podjeta decyzje

0 zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot samolotu ultralekkiego Tulak UL wykonywat lot widokowy VFR z ladowiska Gize koto
Olecka na trasie Etk- Stare Juchy- jez.Gawlik i powrdt na ladowisko w miejscowosci Gize.
W trakcie wykonywania lotu nastgpowato stopniowe pogorszenie warunkéw meteorologicznych
w postaci rosnacego zachmurzenia, spadajacej widzialnosci do wartosci ok. 3 km oraz
pojawiajacych si¢ silnych turbulencji zwigzanych z budujagcym si¢ frontem burzowym.
Pilot prowadzit nawigacje w oparciu o busole oraz mape i zauwazyl, ze ma problemy z lokalizacja
swojej rzeczywistej pozycji. Pilot nawigzat tacznos¢ z FIS Olsztyn informujac o utracie orientacji
geograficznej oraz proszac o pomoc w okresleniu swojej pozycji. Informator FIS w celu
identyfikacji radarowej, nakazat pilotowi nabor wysokosci do 5000ft oraz wlaczenie
indywidualnego kodu transpondera, ale ze wzgledu na niskg podstawe chmur wznoszenie samolotu

nie odbylo si¢ i proba identyfikacji si¢ nie powiodta.
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Z uwagi na nadciagajacy zachod stonca, pogarszajace si¢ warunki pogodowe oraz brak mozliwosci
odzyskania orientacji geograficznej, pilot podjat decyzje o ladowaniu w terenie przygodnym
w miejscowosci Brozéwka koto Krukalnek. W wyniku lIadowania pilot nie odnidst obrazen,
a samolot nie zostat uszkodzony. Nastepnego dnia, w godzinach porannych samolot wystartowat

1 powro6cit na ladowisko.

Przyczyna incydentu byly:
Niewlasciwe przygotowanie pilota w zakresie panujacych na trasie warunkéw meteorologicznych

oraz staba znajomos$¢ rejonu w ktorym byt wykonywany lot.

Podjete dzialania profilaktyczne:

Brak.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

Robert Ochwat podpis na oryginale
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