PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1285/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji, przew. posiedzenia...................... LASEK Maciej

Z-ca Przewodniczacego Komisji...........ooeviiiiiiiiiiiininnnnn, JAWORSKI Jacek
(072 (0] 11 @ €0 111 ] | FYDRYCH Bogdan
Cztonek KOMISTi. .. ...ueeeneeee et KUCHCINSKI Tomasz
Cztonek KOmiSji.....ouirintiiitiit e LIPIEC Piotr

Cztonek KOmiSji.....ouviuiniiniitiiiii i MAKOWSKI Tomasz
Cztonek KOmiSji.....ouvveiniiniiiiiii i ZURKOWSKI Stanistaw

W dniu 27 listopada 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu Cessna 172, ktore miato miejsce 14 sierpnia 2013 r. podczas lotu szkolnego w rejonie
Serocka. Dziatajagc w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow iincydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych podjeta decyzje o przyjeciu raportu
Uzytkownika i zakonczeniu badania.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Po ok. 40 minutach od chwili startu z lotniska EPBC, w rejonie Serocka sprawdzane byty
umiejetnosci ucznia-pilota w symulowane;j sytuacji odejscia na drugi krag. Podczas wznoszenia
przy predkosci ok.65 kts na wysokosci ok 1600 ft w trakcie chowania klap z wychylenia 10° do
potozenia SCHOWANE rozlegt si¢ huk 1 wystgpita utrata kierunku lotu w prawo
z jednoczesnym przechyleniem na prawe skrzydlo. Po ustabilizowaniu lotu przez pilota-
instruktora zaobserwowane zostalo wychylenie lewej klapy do potozenia ok. 40°, przy czym
wskaznik potozenia klap pokazywat SCHOWANE; w tej samej pozycji znajdowat si¢ rowniez
przetacznik sterowania klapami. Samolot dawal si¢ utrzyma¢ w locie poziomym na wysokosci
ok. 1600-1800 ft przy predkosci 57-85 kts i zachowywat kierunek lotu z lotkami wychylonymi
na przechylanie maksymalnie w lewo oraz ze sterem kierunku wychylonym w lewo. Zespot
napgdowy pracowal w zakresie swoich ograniczen. Instruktor-pilot zawrécit na lotnisko EPBC
1 poprosit o asyste strazy pozarnej podczas ladowania, ktore wykonatl na pasie trawiastym na
kierunku 28 bez dodatkowych konsekwencji. Samolot przekazano certyfikowanej organizacji
obstugowej, ktéra wykonata przeglad systemu sterowania klapami.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyna incydentu bylo uszkodzenie wylacznika krancowego w systemie sterowania
klapami, powodujace nieprawidlowe dzialanie tego systemu, prowadzace do przeciazenia
elementow sterowania, peknigcia linki sterowania klapami i dalszych uszkodzen.

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa lotniczego.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale

1/1



