MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Dot. zdarzenia nr: 1301/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 17 pazdziernika 2013 r., okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
spadochronu Sabre 190, ktore wydarzyto si¢ wdniu 16 sierpnia 2013 r., w miejscowosci
Michatkéw — lotnisko EPOM, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata informacje zawarte
w zgloszeniu o zdarzeniu za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania ustalajac:

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Skoczek (398 skokow) wykonywal skok z wysokosci 4000 m, z samolotu SMG 92. Przebieg
skoku byt prawidtowy do momentu otwarcia czaszy gtownej spadochronu na wysokosci okoto
1200 m. W trakcie napelniania si¢ czaszy gtownej, nastapito otwarcie czaszy zapasowej. Obie,
prawidlowo napelnione czasze ustawily si¢ w konfiguracji tandem — czasza gtéwna z przodu,
czasza zapasowa z tylu. Skoczek odhamowal lewy uchwyt sterowniczy czaszy gléwnej,
co spowodowato natychmiastowe odwrocenie si¢ tej czaszy o 180 stopni, co stworzylo bardzo
niestabilng konfiguracje czasz. Skoczek wyczepit czasz¢ gtowng 1 bezpiecznie wylagdowal na
Czaszy zapasowej.

Podczas ustalania okoliczno$ci zdarzenia, na pokladzie samolotu, z ktorego zostat wykonany
skok, znaleziono plombe czaszy zapasowej, pochodzaca ze spadochronu skoczka. Pozwolito
to na wyciagniecie wniosku, ze podczas przemieszczania si¢ skoczka na pokladzie samolotu,
prawdopodobnie wskutek mocnego ocierania tylng, goérng cze$cig spadochronu, nastgpito
przesunigcie zawleczki zamykajacej komorg czaszy zapasowej. W momencie otwierania si¢
czaszy glownej na wysokosci okoto 1200 m, zawleczka calkowicie wysuneta si¢ z pethi
zamykajacej, co zainicjowatlo proces otwarcia czaszy zapasowej. Ponadto, skoczek
odhamowujac tylko jedng linke sterownicza czaszy gléwnej spowodowat jej obrot,
co uniemozliwito w miare bezpieczny lot (przy danej konfiguracji zestawu spadochronowego) na
dwoch czaszach ustawionych jedna za druga.

Przyczynami incydentu bylo:
1. Niezachowanie ostroznosci przez skoczka w czasie przemieszczania si¢ na pokladzie
samolotu;

2. Nieprawidlowe postepowanie w sytuacji awaryjnej — otwarcie dwoch czasz.
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Dzialania podjete przez organizatora skokow:

Zdarzenie zostalo omowione ze skoczkami na odprawie. Skoczkowi, ktory uczestniczyt
w incydencie, przypomniano zasady bezpiecznego poruszania si¢ na poktadzie samolotu.
Ponadto, przeprowadzono dodatkowe szkolenie skoczka w zakresie postgpowania w sytuacjach
awaryjnych.

Komisja nie zaproponowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komisja postanowita umiesci¢ dodatkowo nastgpujacy komentarz:

Bardzo podobny incydent miat miejsce w dniu 26 maja 2012 r. (nr ewidencyjny PKBWL
497/12). Komisja przestrzega, ze przesunigcie zawleczki zamykajacej komorg¢ spadochronu
moze skutkowac jego przedwczesnym otwarciem, co moze mie¢ bardzo powazne konsekwencje.
Znane sg przypadki (np. wypadki zaistniate 28 lipca 2012 r. i 17 maja 2013 r. w USA, podczas
skokow z samolotu Cessna 182D), gdy przedwczesnie otwarte spadochrony zaczepity si¢
0 usterzenie samolotu. Moze to spowodowac bardzo powazne nastgpstwa, takie jak uszkodzenie
I utratg wlasnos$ci lotnych samolotu, jego upadek na ziemig¢ oraz powazne obrazenia lub $mieré
pozostatych na pokladzie osob.

Nadzorujacy badanie:

mgr Tomasz Kuchcinski podpis na oryginale
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