MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1372/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 20 listopada 2013 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
spadochronu PD 210, ktore wydarzyto si¢ w dniu 24 sierpnia 2013 r., w miejscowosci Mastow —
lotnisko EPKA, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkoéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz.
35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu
0 zdarzeniu za wystarczajace i podj¢ta decyzj¢ o zakonczeniu badania ustalajac:

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Uczen-skoczek wykonywat 35 skok w zyciu. Skok byt wykonywany z wysokosci 1500 m nad
poziomem lotniska, z zaplanowanym 15 s opo6znieniem otwarcia spadochronu. Od momentu
oddzielenia si¢ od samolotu do wysokosci okoto 900 m skok przebiegal prawidtowo. Na tej
wysokosci uczen przystapit do otwarcia czaszy gtownej spadochronu. Siggnat r¢ka po pilocik,
lecz nie znalazt go. Przez okoto 3 — 4 sekundy szukal uchwytu pilocika i po tym czasie wyczut
co$ pod reka i pociagnat. Okazato si¢, ze chwycil i pociagnal za ta§me laczaca pilocika, co
spowodowato wysuniecie z petli zawleczki zamykajacej komore czaszy gtownej. Po upewnieniu
si¢ ze nie nastapito otwarcie czaszy glownej, uczen otworzyt spadochron zapasowy. Podczas
napetniania si¢ czaszy spadochronu zapasowego, z pokrowca wypadta czasza gtowna w oslonie,
wyciagajac z kieszonki pilocik. Czasza gldwna napetnita si¢ i obie czasze ustawily si¢ obok
siebie na wysokos$ci 0koto 400 m. Uczen-skoczek bezpiecznie ladowat tuz za granica lotniska.

Po wyladowaniu stwierdzono spracowanie automatu Vigil II (ustawionego trybie student),
ktorego standardowa wysokos$¢ dziatania, ze wzgledu na zrzut w kierunku gory Klonoéwki (jej
szczyt znajduje si¢ okoto 150 m nad poziomem lotniska), byta zwigkszona 0 150 m. Stwierdzono
réwniez, ze petla zamykajaca spadochron zapasowy nie byta przecieta, gdyz przed zadziataniem
automatu rozpoczat si¢ proces otwarcia spadochronu zapasowego. Przed wejsciem do samolotu
instruktor sprawdzit prawidtowos$¢ dopasowania uprzezy i potozenia wszystkich uchwytow.

Nie ustalono przyczyny problemu ze zlokalizowaniem przez ucznia-skoczka uchwytu pilocika
czaszy glownej. Nalezy zwroci¢ uwage, ze nieprawidtowe dziatanie w sytuacji, gdy uczen nie
mogt znalez¢ uchwytu (tzw. zgubiony uchwyt), moglo doprowadzi¢ do bardziej niebezpiecznej
sytuacji awaryjnej — tzw. podkowy.
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Przyczynami incydentu byto:
1. Nieznalezienie w czasie swobodnego spadania uchwytu pilocika czaszy glownej;

2. Niewlasciwe dzialanie w sytuacji awaryjnej tzw. zgubiony uchwyt.

Dzialania podjete przez organizatora szkolenia:

— Zdarzenie omowiono ze skoczkami obecnymi na skokach. Zwrdécono uwage na
sprawdzanie potozenia pilocika przed opuszczeniem samolotu oraz omoOwiono
prawidlowe dziatanie w takiej sytuacji. Omowiono btedy, jakie w zaistniatej sytuacji
awaryjnej popetnit uczen, a ktére mogty doprowadzi¢ do powstania tzw. podkowy.

— Z uczniem skoczkiem przeprowadzono dodatkowe szkolenie z postgpowania
w sytuacjach awaryjnych.

Komisja nie zaproponowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

Komisja zwrécila uwage, ze skok wykonywany byl z wysokosci 1500 m nad miejscem startu
(lotniskiem), w rejonie gory o wysokosci okoto 150 m ponad teren lotniska i z zaplanowanym
15 s op6znieniem otwarcia spadochronu. Przyjmujac srednie wartosci utraty wysokosci w czasie
swobodnego spadania, po 15 s opo6znienia, otwarcie spadochronu zostato by zainicjowane na
wysokosci okoto 750 m nad terenem (goéra). Napetnienie si¢ czaszy spadochronu nastapito by
prawdopodobnie na wysokosci tylko 600 — 650 m nad terenem, co zmniejszylo by czas na
skuteczne podjecie procedur awaryjnych. Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, ze instruktor postapit
prawidtowo, zwigkszajac odpowiednio nastawe wysokosci zadziatania automatu.

Komisja przypomina, ze podczas wykonywania skokow nad wyniesieniem terenu, nalezy
odpowiednio dostosowywaé¢ wysokos¢ na jakiej nastgpuje oddzielanie si¢ od Ssamolotu
I opoznienie otwarcia spadochronu tak, aby zaplanowana wysokos$¢ napetnienia si¢ czaszy byla
wystarczajaca do wykonania procedur normalnych 1 awaryjnych.

Nadzorujacy badanie:

mgr Tomasz Kuchcinski  podpis na oryginale
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