MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1390/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak

Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon

Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

W dniu 17 pazdziernika 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego z udziatem samolotu Cessna 152,
ktore wydarzyto sie¢ w dniu 31 sierpnia 2013 r., w rejonie ATZ lotniska EPMO. Dziatajac w oparciu
0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Pilot samolotowy turystyczny zaplanowat lot treningowy, nawigacyjny z podréznym na poktadzie
po trasie: Grady — Modlin — Wyszogrod — Mszczonéw — Wyszogrod — Plonsk — Grady. Ze wzgledu
na mate doswiadczenie pilota, Kierownik Szkolenia Osrodka wykonat z nim przed trasg dwa loty
sprawdzajace po kregu. Starty 1 ladowania wykonane zostaty bez zastrzezen.

Start z Gradéw na tras¢ nastgpit o godzinie 11:45 LMT 1 przebiegat bez zaktocen do momentu
minigcia Wyszkowa. Pilot nawigzat tacznos¢ z sektorem FIS Olsztyn o godz. 11:57. Z uwagi
na brak transpondera, samolot nie byl widoczny na zobrazowaniu radarowym. Po otrzymaniu
informacji z FIS Olszyn o koniecznosci omijania strefy skokéw spadochronowych w Chrcynnie
(aktywnej strefy TRA45ABC), pilot dokonal zmiany kursu od planowanej linii drogi. O godz.
12:25 pilot nawigzat tacznos¢ z AFIS w Modlinie i zglosit wlot w ATZ EPMO od wschodu
z zamiarem wykonania niskiego przelotu. W dolocie do wigkszego miasta pilot mylnie uznat,
ze mija Nasielsk 1 nie chcgc wlecie¢ w strefe skokow dokonat kolejnej, nieplanowanej zmiany
kursu. Po chwili lotu pilot uswiadomil sobie utrate orientacji co do swojej aktualnej pozycji.
Na zapytanie Informatora AFIS EPMO o doktadng pozycje 1 wysokos¢, pilot potwierdzit wysokos¢
1400 ft i powiadomit, Ze nie jest pewny swojej pozycji. Zgodnie z sugestig Informatora EPMO pilot
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przyjal kurs potudniowy i po kilku minutach lotu dotart do rzeki, ktora zidentyfikowal jako
Wiste — dzigki widocznym, charakterystycznym zabudowaniom Warszawy. W wyniku ustalen
pomiedzy pilotem i informatorami zlokalizowano samolot na wschod od punktu NOVEMBER
lotniska EPWA. Pilot skierowat si¢ wzdtluz Wisty w strong Modlina. Po upewnieniu si¢, ze pilot widzi
komin elektrocieptowni Zeran (okolice punktu ZULU) zostal poinformowany o mozliwosci
ladowania na lotnisku Warszawa-Babice (EPBC). Pilot zdecydowal kontynuowac lot do lotniska
Warszawa/Modlin (EPMO). Lecac wzdluz rzeki pilot skierowal si¢ do lotniska, spotykajac
po drodze (w rejonie punktu LIMA) samolot C-150 wystany z Modlina w celu asysty
1 doprowadzenia go do lotniska. Podazajac za samolotem pilot doleciat do progu pasa 26 lotniska
EPMO, gdzie wykonal prawidlowe lagdowanie o godzinie 12:58 LMT.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Utrata orientacji geograficznej w locie po trasie wynikajaca z nieplanowanej, wymuszonej

zmiany kursu.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia lotniczego byly:

1) Niewtasciwe przygotowanie do lotu polegajace na nie sprawdzeniu aktywnosci strefy skokow
spadochronowych znajdujacej si¢ na zaplanowanej trasie i braku alternatywnego planu
umozliwiajacego ominigcie strefy w przypadku jej aktywnosci,

2) Male doswiadczenie pilota, wykonujgcego lot 3 dni po otrzymaniu licencji;

3) Brak transpondera na poktadzie samolotu;

4) Brak umiejetnosci w korzystaniu z posiadanej w telefonie nawigacji GPS.

Dzialania podje¢te przez uzytkownika:

1) W stosunku do pilota zalecono przeprowadzi¢ loty doskonalgce, nawigacyjne, z duza iloscig
niecharakterystycznych punktéw zwrotnych, a takze z symulowang przez instruktora sytuacja
utraty orientacji geograficznej - poprzez zastonigcie przez par¢ minut lotu oczu pilota
okularami do lotéw wedtug wskazan przyrzadow;

2) W stosunku do pilotow bez duzego doswiadczenia w lotach nawigacyjnych, osoba petnigca
nadzor operacyjny powinna upewni¢ si¢, ze podczas planowania trasy piloci zapoznali si¢
ze wszystkimi stalymi lub biezacymi, czasowymi ograniczeniami przestrzeni w FIR
Warszawa,

3) W miare mozliwosci zachgcaé pilotow do korzystania z dostepnego na lotnisku Grady
urzadzenia GPS, jako zabezpieczenia na wypadek utraty orientacji w locie.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Michat Cichon podpis na oryginale
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