PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1410/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: mgr inz. Jacek Bogatko
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 27 listopada 2013 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
spadochronu tandem Firebird 330, ktore wydarzyto si¢ w dniu 30 sierpnia 2013 r., w miejscowosci
Pruszcz Gdanski — lotnisko EPPR, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje zawarte
w zgloszeniu o zdarzeniu za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania ustalajac:

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Skoczek wykonywat swoj 1101 skok spadochronowy, a okoto 60 z pasazerem. Skok wykonany
zostal z smolotu An-2, z wysokosci 3000 m. Oddzielenie si¢ od samolotu i swobodne spadanie
przebiegato bez zaktocen. Na wysokosci okoto 1700 m skoczek otworzyl czasze gltéwna
spadochronu. Czasza napetnita si¢ prawidtowo, lecz po odhamowaniu uchwytow sterowniczych
doszto do zacisniecia podwdjnym suptem na pierScieniu prowadzacym, luzu prawej linki
sterowniczej. Wobec braku mozliwo$ci normalnego sterowania czasza, skoczek wykonat
procedure awaryjng - wyczepil zamki i wyciggnat uchwyt wyzwalajacy spadochron zapasowy,
ktory napehit si¢ prawidlowo. Ladowanie na uzytkowej czes$ci lotniska. Czasza gtowna po
upadku na ziemig¢ nie miata na lince sterowniczej supta, bedacego przyczyna uzycia spadochronu
zapasowego.

Bezposrednio po zaistnieniu incydentu przeprowadzono odprawe z instruktorami i uktadaczami.
Ustalono, ze przyczyna incydentu najprawdopodobniej byto oplecenie uchwytu sterowniczego
luzem linki sterowniczej, ktore samoczynnie ustapito po wyczepieniu czaszy gtéwnej, podczas
jej opadania.

Prawdopodobna przyczyna incydentu:

Blad w ukladaniu spadochronu do skoku, polegajacy na nie wybraniu luzu linki
sterowniczej, co doprowadzilo do oplecenia uchwytu i uniemozliwilo sterowanie
spadochronem.
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Dzialania podjete przez organizatora skokow:

Uktadaczom zwrdécono uwage na konieczno$¢ starannego wybierania luzu linek sterowniczych
I prawidlowe ich naciaganie podczas wktadania czaszy w ostong i zaplatania.

Komisja nie zaproponowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr Tomasz Kuchcinski podpis na oryginale
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