MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1457/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

W dniu 2 pazdziernika 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika informacje o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego spadochronu
Falcon 300, ktore wydarzyto si¢ w dniu 7 wrzesnia 2013 r., na lotnisku EPPR (Pruszcz Gdanski).
Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu za wystarczajace

I podjeta decyzje o zakonczenia badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Uczen-skoczek wykonywat skok na wolne otwarcie na zadanie RO/4 (wigzanka). Catkowita
liczba skokow - 40, liczba skokéw w dniu zdarzenia — 1. Skok nastgpit z wysokosci 3000 m,
zsamolot AN-2. Oddzielenie si¢ "na strugi" przebiegto bez zaklocen. Po okolo 45 sek.
swobodnego spadania uczen-skoczek zainicjowat proces otwarcia Spadochronu gféwnego.
Wystgpito zjawisko przyssania, uczen zmienitl sylwetke po ok 3 sek. (obejrzal sig¢) i w tym
momencie strugi powietrza wyciggnety ostone czaszy, a dopiero nastgpnie oderwat si¢ pilocik,
ktory przeszedt pomiedzy wyplatajgcymi sie linkami nosnymi. Uczen-skoczek widzgc ostone
czaszy oplgtang linkami wyczepitl otwierajgcq sie splgtang czasze spadochronu gléwnego.
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Uczen po kilkusekundowym spadaniu odzyskaZ pozycje stabilng i otworzyt spadochron zapasowy,
ktory napetnit si¢ prawidtowo. Chwile po otwarciu sSpadochronu zapasowego spracowat automat

spadochronowy (AAD). Lgdowanie nastgpito na uzytkowej czesci lotniska.

Spadochron gtéwny: Falcon 300 z pilocikiem sprezynowym,

Spadochron zapasowy: PD-235R,

Pokrowiec: Racer Elite,

Automat spadochronowy (AAD): Vigil 2 (2 pin).

Uczen-skoczek w ocenie instruktora nie zastosowa/ zalecanej programem szkolenia procedury
awaryjnej (zmiana sylwetki spadania pod lub nad horyzont), a nastepnie zbyt diugo zwlekat

z otwarciem spadochronu zapasowego.

Przyczyny incydentu lotniczego:
Blad techniki skoku polegajacy na niewlasciwej reakcji na wystapienie ,,przyssania”
pilocika po zainicjowaniu procesu otwarcia spadochronu gléwnego.
Dzialania profilaktyczne podjgte przez organizatora skokow:
Wszystkie popetnione bledy zostaly omowione z uczniem, przeprowadzono dodatkowe
szkolenia na uprzezy, podczas ktorego nie zaobserwowano niewtasciwego postegpowania ucznia-

skoczka.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

mgr Agata Kaczynska: podpis na oryginale
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