RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepng informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywang nie pézniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesyfany Prezesowi ULC fax - (22)5207354)
| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

lalzlol/falal L L L L L1

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia

POLSKA (woj. POMORSKIE / pow. KOSCIERSKI)

Miejscowos¢, X — w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

WYGONIN gm. STARA KISZEWA N 53°58’21”; E 018° 08’ 23’

0

ZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2fofsfe]|  [ofo]  [2]2]

Rok Miesiagc Dzien

Czas lokalny zdarzenia

[0 ]9 | [5]o ]
Godz. Min.

n

TATEK POWIETRZNY

Producent SP
Robinson Helicopter Co. USA

Typ SP
Smigtowiec Robinson R44 Raven ||

Znaki rejestracyjne SP
[slP|- [WIN|P|

Panstwo rejestracji SP
Polska

Nazwa uzytkownika SP
HOTEL 1231 Sp. z 0.0.

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany

D [ Iot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. [ samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. O inny

Niehandlowy

20. X w celach wiasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. []inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [ aeroklub / szkota lotn. 2. X spotka 3. [ przeds. panstw.
4. [] uzytk. prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [1inny
Z. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu
lelolrlclz]| [alm.| [s|olmloln]i[N]o]
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacirskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lLlolrInli[s|klo] |elp|B|Y]
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatos¢ lotu

lolo| [1la]
DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I A A e

Pasazerowie

N O O O O I

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

D X zniszczony S [ powaznie uszkodzony M [ nieznacznie uszkodzony N [] nie byto Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna

1] vMC 2[]IMC Z X nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ $wit 2 X oswietlenie dzienne 3 [ zmierzch

4[] noc ksigzycowa 5[] noc ciemna Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN: ETAP LOTU:

START Z LADOWISKA W BORCZU W CELU WYKONANIA| LOT PO TRASIE
LOTU PO TRASIE.

LOT PO TRASIE BORCZ — LOTNISKO EPBY.

ZDERZENIE SMIGEOWCA Z ZIEMIA W REJONIE
MIEJSCOWOSCI WYGONIN.




CZESC OPISOWA:

Zgodnie ze ztozonym planem lotu, w dniu 13.09.2013 r. 0 godzinie 9:30 LMT zaplanowano przelot po trasie
Borcz — lotnisko EPBY. Start z Igdowiska w Borczu odbyt sie o godzinie 9:36 (wedfug danych odczytanych
z urzgdzenia GPSMAP 695, ktore byto zabudowane na pokfadzie $migtowca). Pilot wystarfowat z dwoma
pasazerami na pokfadzie. O godzinie 9:44 (wedfug danych odczytanych z zapisu korespondencji radiowej) pilot
nawigzat 1gcznosc¢ z sektorem FIS Gdansk, podajgc trase lotu, wysokos$c¢ i czas startu. Na pytanie Informatora
FIS o pogode po trasie, pilot potwierdzit, ze warunki nie sg korzystne (w dniu 13.09.2013 r. od godz. 08:15 do
godz. 9:45 dla lotniska EPGD, pofozonego w odlegtosci okoto 16 km na pdlnocny-wschéd od migjsca startu
Smigtowca zostato wydane ostrzezenie lotniskowe o dalszym utrzymywaniu sie mgty, ograniczajgcej widzialnos$¢
ponizej 800 m oraz o zachmurzeniu BKN/OVC o podstawie ponizej 200 ft). Informator FIS podat pilotowi warto$¢
aktualnego cisnienia na lotnisku EPGD oraz zapytat o czas przybycia nad punkt MIKE lotniska EPBY. Pilot
odpowiedziat, ze nad punktem MIKE bedzie za okoto 35 minut, po czym zostat poproszony o zgtoszenie trawersu
Czerska. Informator FIS, po uzgodnieniu warunkéw przelotu z lotniskiem EPBY, o godzinie 9:47 przekazat
pilotowi, Zze nie ma warunkéw do Igdowania wg przepisow VFR, moze natomiast Igdowac wedtug VFR spec,
co pilot potwierdzit. Z analizy zapisu radarowego trajektorii lotu wynika, ze $migfowiec deklarowang
w ztozonym planie lotu wysoko$c¢ przelotu 1000 ft osiggnat po okofo trzech minutach od startu. Nabér wysokoSci
byt kontynuowany do ok. 3000 ft. Na niecatg minute przed zderzeniem z ziemig $migtowiec byt na wysokosci ok.
2000 ft. Okoto godziny 9:50 $migtowiec zderzyt sie z ziemig na polu uprawnym w rejonie migjscowosci Wygonin.
W wyniku zdarzenia pilot i pasazerowie poniesli $mier¢, natomiast $migtowiec ulegt zniszczeniu i cze$ciowo
spfonat.

PKBWL, po przybyciu na miejsce, dokonata ogledzin rejonu miejsca zdarzenia i wraku $migfowca oraz pobrata
probki paliwa ze zbiornika dodatkowego $migtowca. Po szczegdtowych ogledzinach, przeprowadzonych w dniu
14.09.2013 r., wrak Smigfowca zostat przetransportowany do migjsca wyznaczonego przez Prokurature

i zabezpieczony do dalszych badan.

WYDANE ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

NIE SFORMULOWANO NA TYM ETAPIE BADANIA

PIECZATKA 1 PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

podpis na oryginale

L.dz.: 3785/13




