PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
Dot. zdarzenia nr: 1543/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 11 grudnia 2013 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
spadochronu Pilot 168, ktore wydarzyto si¢ w dniu 29 wrzesnia 2013 r., w miejscowosci Mokre —
lotnisko EPZA, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz.
35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu
o zdarzeniu za wystarczajace 1 podjela decyzje o zakonczeniu badania ustalajgc:

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Skoczek wykonywat skok na zadanie "Swoop". Byt to jego 331 skok w zyciu. Po oddzieleniu si¢
od samolotu wykonat 5 sekundowe opdznienie, po czym przystapit do otwarcia spadochronu
gtownego. Po wyrzuceniu pilocika, obracajac si¢ przez prawe rami¢ stwierdzit tzw. holowanie
pilocika. Sprawdzit wysoko$¢ i odczekat jeszcze 2-3 sekundy, jednak z powodu braku otwarcia
czaszy gldwnej przystapit do procedury awaryjnej. Otworzyt spadochron zapasowy. Ladowanie
wykonane zostalo na polu uprawnym w poblizu lotniska.

Przeprowadzono analize zdarzenia, jednak nie ustalono przyczyny zablokowania procesu
otwarcia czaszy gtdéwnej, poniewaz w trakcie procesu otwarcia spadochronu zapasowego, czasza
glowna w ostonie wypadta z komory pokrowca.

Nie ustalono przyczyny zaistnienia incydentu.
Dzialania podje¢te przez organizatora skokow:

Zorganizowano spotkanie obecnych na lotnisku czlonkéw sekcji spadochronowej, na ktorym
omowiono zaistniate zdarzenie. Zwrocono szczegolng uwage na kontrole potozenia cechy tzw.
Kill line podczas uktadania spadochronu.

Komisja postanowita umiesci¢ dodatkowo nastepujacy komentarz:

Komisja zwraca uwage, ze przy wystgpieniu sytuacji awaryjnej Okreslanej, jako holowanie
pilocika, jezeli pozwala na to wysokos¢, przed zainicjowaniem otwarcia czaszy zapasowej,
nalezy wyczepi¢ zamki ta§m czaszy gtoéwnej. W przypadku jednoczesnego otwarcia obu czasz,
zmniejsza to mozliwos¢ ich splatania.

Nadzorujacy badanie:

mgr Tomasz Kuchcinski podpis na oryginale
1/1



