MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1637/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Przewodniczacy Komisji: dr inz. pil. Maciej Lasek

Cztonek Komisji: dr inz. Michal Cichon
Czlonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec

Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 17 pazdziernika 2013 r., okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
$migtowca EC 135 P2+, ktore wydarzyto si¢ w dniu 15 pazdziernika 2013 r. na lotnisku EPSC,
dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajqgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata informacje zawarte w zgtoszeniu o zdarzeniu za
wystarczajace 1 podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Podczas realizacji procedury uruchomienia silnikow i sprawdzenia uktadow przed startem
z ladowiska, nie aktywowal si¢ samotest, calkowicie autonomicznego cyfrowego uktadu
sterowania prawym silnikiem (FADEC II). Pilot odstapit od procedury uruchamiania i zawiesit
smigtowiec w eksploatacji. Przybyly na miejsce zdarzenia mechanik wymienit pulpit/zespot
przetacznikow 20VE. Wykonano test funkcjonalny pulpitu 20VE, a nastgpnie uruchomiono
$miglowiec celem sprawdzenia na ziemi — wynik testu pozytywny. Po probie $miglowiec zostat
przywrocony do eksploatacji i przebazowany na lotnisko EPSC.

Przyczyng braku aktywacji samotestu FADEK Il prawego silnika byla usterka
pulpitu/zespotu przelacznikow 20VE.

Po zakonczeniu badania Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. pil. Dariusz Fratczak podpis na oryginale
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