PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1760/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia:
Cztonek Komis;ji:
Cztonek Komisji:
Cztonek Komisji:
Cztonek Komisji:
Cztonek Komisji:

Cztonek Komisji:

dr inz. Maciej Lasek

dr inz. Dariusz Fratczak
mgr Agata Kaczynska

mgr inz. Edward Lojek

mgr inz. Tomasz Makowski
mgr inz. Andrzej Pussak
mgr inz. Ryszard Rutkowski

W dniu 4 grudnia 2013 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywala przedstawione przez
zarzadzajacego portem lotniczym, wyniki przeprowadzonego badania incydentu lotniczego ktory
wydarzylt si¢ w dniu 7 listopada 2013 roku podczas rozbiegu samolotu Boeing 737-800. Dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata dostarczone informacje za wystarczajace 1 podjeta decyzje

0 zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po starcie samolotu zaloga zglosita kontrolerowi TWR, ze podczas rozbiegu mogto dojs¢ do

zderzenia z ptakiem. Dyzurny Operacyjny Portu po otrzymaniu tej informacji przeprowadzit

inspekcje drogi startowej, podczas ktorej odnalazt dwie martwe kaczki. Z zapisoOw w raporcie

dziennym wynika, ze poprzednia inspekcja drogi startowej byta przeprowadzona okoto 20 minut

przed startem samolotu. Wyniki tej inspekcji, podczas ktorej nie odnotowano obecnosci ptakow,

przekazane byty kontrolerowi TWR drogg radiowa.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Obecnos¢ ptakow na torze startujacego samolotu.

Dzialania podjete przez zarzadzajacego portem lotniczym:

Wprowadzi¢ do zatgcznika Instrukcji Operacyjnej zapisy:

1. Po zaistnieniu incydentu na lotnisku osoby bedace $§wiadkami lub bioragce w nim udziat

sporzadzaja do konca zmiany operacyjnej notatki stuzbowe i dostarczajg je Dyzurnemu

Operacyjnemu Portu, ktore je przekazuje do Safety Managera.
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2. Dyzurny Operacyjny Portu jest odpowiedzialny za sporzadzenie dokumentacji fotograficzne;j
dotyczacej incydentu i niezwlocznego przestania jej do Safety Mangera.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Edward Lojek podpis na oryginale
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