PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzen nr: 1853/13 1 1856/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji, przew. posiedzenia......................... LASEK Maciej

Z-ca Przewodniczacego KOmisji.......co.ovevviniiiiiiineiiiiiieenannn, PUSSAK Andrzej
(072 00) 1 1<) 4 N0 111 ) FRATCZAK Dariusz
(072 00) 1 1<) 1 () 111 S JEDYNAK Wiestaw
Czlonek KOmiSji....oouvvuiiiiiiiiiii e, MAKOWSKI Tomasz
Cztonek KOMISTi. .. ..uiveiiniiei e ZURKOWSKI Stanistaw

W dniu 17 grudnia 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzen
samolotu Embraer ERJ-170, ktorego zaistniaty 28 listopada 2013 r. podczas wznoszenia po starcie.
Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania na podstawie

danych zawartych w zgtoszeniach zdarzen oraz informacji nadestanych przez Uzytkownika.

Przebieg i okolicznosci zdarzen:
Podczas wznoszenia po starcie z EPWA o godz. 08:23, przy przecinaniu FL130, na EICAS
pojawila si¢ sygnalizacja BLEED LEAK. Zatoga wykonata checklist¢ BLEED 2 LEAK 1 po
skonsultowaniu si¢ z Centrum Operacyjnym oraz Centrum Koordynacji Technicznej podjgta
zostata decyzja o kontynuowaniu lotu do lotniska docelowego EPWR. Na lotnisku EPWR
obsluga techniczna dokonata sprawdzenia systemu na ziemi przy pracujacym silniku nr 2 wg
AMM 36-00-660-801-A — usterka nie potwierdzita si¢ i samolot dopuszczono do lotoéw
z adnotacja o konieczno$ci obserwacji pracy systemu. Zdarzenie zgtoszono do PKBWL —
otrzymato numer 1856/13. W nastgpnym locie tego samego dnia podczas wznoszenia po starcie
z EPWR o0 go0dz.10:49, przy przecinaniu FL100, na EICAS pojawita si¢ sygnalizacja BLEED
LEAK. Zatoga wykonata checklist¢ BLEED 2 LEAK 1 po skonsultowaniu si¢ z Centrum
Operacyjnym oraz Centrum Koordynacji Technicznej podjeta zostata decyzja o kontynuowaniu
lotu do lotniska docelowego EPWA. Na lotnisku EPWA obstuga techniczna wykonala procedurg
FIM 36-21-00-810-802-A00 REV 32. Stwierdzono, ze w pamigci operacyjnej ODS (Operational

Data Store) nie zapisata si¢ zadna usterka. Wyczyszczono pamie¢ ulotng NVM (Non Volatile
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Memory). Dodatkowo wymieniono uszczelke na chlodnicy wstepnej systemu ECS, wykazujaca
slady zuzycia. Samolot dopuszczono do dalszych lotéw. Usterka nie powtérzyla sie. Zdarzenie
zgloszono do PKBWL — otrzymato numer 1853/13. Oba zdarzenia ze wzgledu na ich przebieg

1 charakter rozpatrywano tacznie.

Przyczyna zdarzen:
Przyczyny zdarzen nie udato si¢ jednoznacznie ustali¢. Najbardziej prawdopodobng przyczyng

mogto by¢ zuzycie uszczelki chtodnicy wstepnej systemu ECS.

Komisja nie formuluje zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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