PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenianr: 246/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji, przew.posiedzenia................ PUSSAK Andrzej

(072 ()11 9 Q) 111 1) | P PPN BOGATKO Jacek
Czlonek KOmisji.....o.vvuiiniiiiiii e CICHON Michat
Czlonek KOmisji.....o.vvuiiniiiiiii i FRATCZAK Dariusz
Czlonek KOomisji.....o.vvuiiniiiiiiiii e, KEDZIERSKI Jerzy
Czlonek KOmiSji.....ouvvuiiniiiiii i, MAKOWSKI Tomasz

W dniu 12 lutego 2014 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywala okolicznosci zdarzenia
samolotu ATR-72-200, ktore miato miejsce 27 marca 2010 r. podczas przelotu. Dziatajac w oparciu
0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania na podstawie danych zawartych w
zgloszeniu zdarzenia oraz informacjach dodatkowych nadestanych przez Uzytkownika.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Podczas przelotu na poziomie 190FL na trasie Wroctaw-Warszawa, przed punktem AGAVA,
pojawita si¢ sygnalizacja EXCESSIVE CABIN ALTITUDE. Zaloga wykonala procedure
awaryjnego znizania i kontynuowata lot na poziomie 100FL. Lagdowanie w EPWA przebieglo
normalnie. W informacjach od zatogi brak potwierdzenia prawidtowej aktywacji systemu wg
wskazan wysokos$ciomierza i wariometru wysokosci kabinowej oraz informacji o odczuwalnych
zmianach ci$nienia w kabinie. Samolot przekazano stuzbom technicznym, ktére dopuscity go do
eksploatacji z ograniczeniem MEL 21-31-1C (automatyczne sterowania ci$nieniem w kabinie) —
sterowanie ciSnieniem w kabinie odbywalo si¢ rgcznie; zatogi poproszono takze o sprawdzanie
dziatania automatycznego systemu hermetyzacji. Wobec poprawnego dziatania systemu
automatycznego ograniczenie zdjeto 30 marca 2010 r. Nie stwierdzono nastgpnych usterek
W pracy systemu.

Przyczyny zdarzenia nie udalo si¢ ustalic.

Komisja nie formuluje zalecen z zakresu bezpieczenstwa lotniczego.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski  podpis na oryginale
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