PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1383/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:
Przewodniczacy posiedzenia,
Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej LASEK
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej PUSSAK
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI
Czlonek Komisji: mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI
Cztonek Komisji: mgr Tomasz KUCHCINSKI
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr LIPIEC
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward LOJEK
Cztonek Komisji: inz. Tomasz MAKOWSKI
Czlonek Komisji: mgr inz. Ryszard RUTKOWSKI
W dniu 8 stycznia 2014 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione
przez Uzytkownika, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu
ATR 72-200, ktére wydarzyto si¢ 14 grudnia 2010 r. na lotnisku EPPO. Dziatajac w oparciu o art.
5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow iincydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych uznata dostarczone informacje za wystarczajace i podjeta decyzje
0 zakonczenia badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Samolot miat odby¢ lot techniczny z Poznania do Warszawy. Z powodu silnego opadu $niegu przed
lotem wykonano odladzanie samolotu, do ktorego zuzyto o ok. 20 % wigcej ptynu odladzajacego
niz przewiduje norma. Uruchomienie silnikow po odladzaniu oraz kolowanie na pas przebieglo bez
przeszkod. Podczas sprawdzenia silnika przed startem, gdy zwigkszano moc, przy wartosci
20 + 30 % obcigzenia watu $migla, nastapito wylaczenie silnika nr 1. Przerwano procedure startu
i odkotowano samolot na ptyt¢ postojowa. Samolot zostal przekazany stuzbom technicznym.
Technicy przeprowadzili inspekcje silnika pod katem uszkodzenia przez ciala obce, jednak nie
znaleziono zadnych uszkodzen. Stwierdzono natomiast duze ilo$ci $niegu na wlocie do silnika,
ktoéry mogt mie¢ wplyw na wylaczenie silnika. Dalsze proby silnika nie wykazaty Zzadnych innych
usterek.

Prawdopodobna przyczyna incydentu lotniczego:

bylo odci¢cie doplywu powietrza do silnika spowodowane $niegiem zalegajacym we wlocie do
silnika, co spowodowalo jego zgasniecie.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
duze opady $niegu
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Dzialania podj¢te przez Uzytkownika:

1) Przypomnie¢ zatogom o dokladnym sprawdzeniu wlotu powietrza do silnikow podczas
przegladu przedlotowego, przy opadach $niegu polaczonych z silnym wiatrem (powyzej 10
weztéw). W razie zanieczyszczonych wlotow, wezwaé stuzby lotniskowe w celu usunigcia

zalegajacego $niegu.
2) Przypomnie¢ zalogom o koniecznosci wykonania proby silnika po procedurze odladzania.

3) Poinformowa¢ zatogi o koniecznos$ci zwrdcenia uwagi na ilo$¢ ptynu wykorzystang do
odladzania i raportowanie odpowiedzialnym stuzbom Uzytkownika 0 przypadkach uzycia zbyt
duzej ilosci ptynu.

4) Przypomnie¢ zalogom 1 agentom handlingowym o koniecznosci prawidlowego
zabezpieczenia wlotéw powietrza do silnikow w trakcie postojéw w warunkach zimowych.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Jacek Jaworski podpis na oryginale
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