Dot. incydentu nr: 404/11

UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 11 czerwca 2014 r., przedstawionych przez uzytkownika informacji
0 okoliczno$ciach zdarzenia lotniczego samolotu ATR 72-200, ktére wydarzyto si¢ w dniu 2 maja
2011 r. po starcie z Poznania (EPPO), dziatajagc w oparciu oart.5 ust.3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE",
Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego
podmiotu i podjeta decyzje¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po starcie z EPPO, podczas wznoszenia, na wysokosci ok. 6500 ft, nastapito samoczynne
wylaczenie silnika nr 1. Po czasie ok. 3 s silnik automatycznie wrécit do pracy, parametry
silnikowe rowniez odzyskaly prawidtowe wskazania. Ze wzgledu na krotki czas wylaczenia silnika
zatoga nie wykonata elementéw pamigciowych (Memory items) wynikajacych z listy kontrolnej
ENG FLAME OUT. Kapitan zdecydowal o powrocie o powrocie na lotnisko startu. Zatoga nie
deklarowata sytuacji awaryjnej, ladowanie odbylo si¢ bez problemow, z obydwoma silnikami
pracujacymi.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Nie ustalono jednoznacznej przyczyny zdarzenia. Mozna przypuszczaé, ze przekroczenie
dopuszczalnego obcigzenia $migla nr 1 bylo spowodowane wadliwym dziataniem AFU (Auto
Feather Unit), co wywotatlo Uncommanded feathering in flight.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpia na orgginale

dr inz. Stanistaw Zurkowski, Eur Ing
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