PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 348/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI
Cztonek Komisji: dr inz. Michat CICHON
Cztonek Komisji: mgr inz. Jaceck BOGATKO
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI
Czlonek Komisji: mgr inz. Edward LOJEK
Czlonek Komisji: inz. Tomasz MAKOWSKI
Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 16 stycznia 2014 r. okolicznos$ci zdarzenia lotniczego
samolotu Socata TB-9 ,,Tampico”, ktoére wydarzyto si¢ 27 kwietnia 2012 r. w strefie kontrolowanej
lotniska Rzeszow-Jasionka (EPRZ), dziatajac woparciu o art. 5 ust. 3 Reozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

przyjeta ustalenia uzytkownika i podj¢ta decyzje¢ o zakonczeniu badania.
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Zatoga wykonywata loty szkolne. Po wykonaniu jednego kregu z pelnym zatrzymaniem i postoju
na ziemi okoto 6 minut zaloga wystartowata z lotniska Rzeszow (EPRJ) do lotu po trasie.
Poczatkowo lot odbywat si¢ na wysokosci bezwzglednej 2000 stop a parametry pracy silnika
utrzymywaly si¢ w normalnych zakresach uzytkowych. Po minigciu punktu ZULU lotniska
Rzeszow-Jasionka, wzniesieniu na wysokos$¢ bezwzgledng 2500 stop i przejsciu do lotu poziomego,
przyrzady silnikowe wskazywaly wysoka temperature oleju (czerwone pole, gérna granica zakresu
wskazan przyrzadu) oraz ci$nienie oleju w dolnej granicy normalnego zakresu uzytkowego (zielone
pole, dolna granica). Zatoga niezwlocznie zawrdcita z trasy w kierunku lotniska EPRJ nie podajac
przyczyny zmiany trasy. Samolot pilotowal uczen-pilot utrzymujgc minimalna, niezbedng do lotu
poziomego moc, natomiast instruktor prowadzit korespondencj¢ oraz obserwacje terenu pod katem
wyboru miejsca awaryjnego ladowania. Po nawigzaniu tacznosci z wieza Rzeszow instruktor podat
»problemy techniczne”, jako powo6d powrotu z trasy nie deklarujgc sytuacji awaryjnej. Zatoga
uzyskala zgode na lot wzdhuz budowanej autostrady bezposrednio do lotniska. Na diugiej prostej
instruktor przejal sterowanie samolotem 1 wykonal ladowanie na kierunku 08 pasa trawiastego
EPRIJ. Po ladowaniu temperatura oleju spadta do ok. potowy skali czerwonego zakresu i w trakcie
kotowania utrzymywata stata warto$¢ do wytaczenia silnika.

W trakcie szukania usterki wykonano szereg czynno$ci i1 stwierdzono, ze prawdopodobng
przyczyna wysokiej temperatury oleju byta niesprawno$¢ termostatycznego zaworu obejSciowego
w uktadzie chlodzenia oleju silnika. Zawor zdemontowano, wymyto oraz sprawdzono —

1/2



stwierdzono poprawne dziatanie. Dodatkowo sprawdzono nadajnik i wskaznik temperatury oleju —
stwierdzono poprawne dziatanie. Dokonano regulacji ci$nienia oleju zgodnie z Instrukcja Obstugi
Silnika Lycoming Rozdziat 5 pkt 3. Wykonano prob¢ naziemng silnika — parametry pracy silnika
W normie.

Zgodnie z dokumentacja eksploatacyjng samolotu przewidziana jest procedura sprawdzenia zaworu
obowigzkowym biuletynem serwisowym nr 518C wykonywanym raz w roku. Czynnosci objete ta
procedurg zostaty zakonczone w dniu 7 marca 2012 r. i potwierdzone wystawieniem Poswiadczenia
wykonania obstugi (CRS) nr 20/MAR/2012. Zdarzenie wystapito 27 kwietnia 2012 r. a wigc
w okresie mniej niz roku od ostatniego sprawdzenia zaworu. Sprawdzenia zaworu w sposob inny,
niz opisany biuletynem, nie przewiduje sig.

W okresie dalszej eksploatacji samolotu (250 godzin lotu) usterka nie powtoérzyla sie.
Prawdopodobng przyczyng incydentu lotniczego:

byla niesprawnos¢ termostatycznego zaworu obejSciowego w ukladzie chlodzenia oleju
silnika.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
brak

Dzialania podjete przez Uzytkownika:

brak

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Jacek Jaworski  podpis na oryginale
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