Panstwowa Komisja

Badania Wypadkow Lotniczych

Warszawa 30 kwietnia 2014 r.

Oswiadczenie tymczasowe nr 2
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

dotyczace badania wypadku lotniczego (nr zdarzenia 370/12)

Dziatajac zgodnie z art. 16 pkt7 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkow
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkoéw Lotniczych (PKBWL) przedstawia informacje o postepach w badaniu wypadku
samolotu Liberty XL-2 o znakach SP-AXL, ktory wydarzyt si¢ w dniu 1 maja 2012 roku na

lotnisku Warszawa-Babice.



W pierwszym Os$wiadczeniu tymczasowym wydanym w kwietniu ubieglego roku
mylnie podano numer zdarzenia jako 370/11 — prawidlowy numer zdarzenia to 370/12.
Niniejsze Oswiadczenie nie wnosi innych korekt do informacji zawartych w pierwszym

Oswiadczeniu tymczasowym.

Badanie wypadku w ostatnim okresie skupito si¢ przede wszystkim w obszarze

zagadnien technicznych.

W maju 2013, przy wspolpracy Osrodka Ksztalcenia Lotniczego Politechniki
Rzeszowskiej, za zgoda lotniska Warszawa-Babice, wykonano dwa krggi nadlotniskowe
samolotem Liberty XL-2 z rejestracja audio i wideo kazdego lotu. Materiat ten postuzyt jako
material poréwnawczy do badan fonoskopijnych (badania pliku dzwigkowego) i zostat

poddany analizom w PKBWL i specjalistycznych laboratoriach.

Zakonczono badania fonoskopijne korespondencji radiowej zarejestrowanej w dniu
wypadku, pomigdzy samolotem a lotniskowa stuzbg informacji powietrznej (AFIS) lotniska
Warszawa-Babice. Badanie fonoskopijne wykonano w dwoch niezaleznych instytucjach

badawczych:

- laboratorium fonoskopii Zakladu Awioniki w Instytucie Technicznym Wojsk

Lotniczych w Warszawie,

- francuskiej komisji badania wypadkow lotniczych (BEA - Bureau d'Enquétes et

d'Analyses pour la sécurité de I'aviation civile) w Paryzu.

Obydwa badania nie zdotalty wychwyci¢ dzwigkdw, z ktdorych mozna by

wywnioskowac o prawidlowej badz nieprawidtowej pracy silnika.

Zwazywszy na brak informacji ze zrodet obiektywnych o pracy silnika, przy braku
wnioskéw z badania pliku dzwigkowego, podjeto decyzje 0 wykonaniu ekspertyzy wraku

silnika bedacego w dyspozycji PKBWL.

Wybrano certyfikowang wg PART 145 organizacj¢ obstugowa, ktorej zlecono
wykonanie ekspertyzy silnika. Ekspertyze wykonano w pierwszym kwartale biezacego roku
w obecnos$ci cztonkow PKBWL. Wstepne wyniki z tego badania pozwalaja na stwierdzenie,

ze:
- silnik odpowiadat warunkom technicznym,
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- stan silnika odzwierciedlat czas jego pracy,

- stan tlokow i innych elementow silnika moze $wiadczy¢, ze na dwodch cylindrach

byta uboga mieszanka paliwowa.

Trwaja dalsze badania w celu ustalenia wplywu na prace silnika, W istniejacych

w dniu wypadku warunkach, automatycznego uktad sterowania praca silnika (FADEC).

Zespot badawczy PKBWL w dalszym ciggu prowadzi prace w celu okreslenia

przyczyn i okolicznosci zaistnienia wypadku.

Szczegodtowe informacje zostang zawarte w Raporcie koncowym z badania wypadku.

podpis na oryginale
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