PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
Dot. zdarzenia nr: 888/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji, przew.posiedzenia................ JAWORSKI Jacek
(072 ()11 9 € 111 1) | P PSRN BOGATKO Jacek
Czlonek KOmisji.....ouvvuiiniiiiiiii i, CICHON Michat
Czlonek KOmisji.....ouvvuiiniiiiiiii i, KEDZIERSKI Jerzy
(072 ()11 9 €0 111 1) | P PSRN LIPIEC Piotr

Czlonek KOmiSji.....ouvvuiiniiiiii i, LOJEK Edward
Czlonek KOmisji....oouvvuiiiiiiiiiiiii e, MAKOWSKI Tomasz

W dniu 16 stycznia 2014 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu Boeing 737-400, ktore miato miejsce 27 lipca 2012 r. podczas ladowania na lotnisku
EPKT. Dziatajagc w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow iincydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania na
podstawie informacji zawartych w zgloszeniu zdarzenia oraz wyjasnien nadestanych przez
Uzytkownika.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas podejscia do ladowania wg systemu ILS o godz.22:30 UTC, przy klapach
wypuszczonych do pozycji ,,1” pilot lecacy wydat komende ,.Flaps 57, a PM odpowiednio
przetozyl dzwigni¢ klap. Po skontrolowaniu wskaznika polozenia klap zatoga stwierdzita, ze
zablokowaty si¢ one w potozeniu pomiedzy ,,1” a ,,2” 1 wykonala procedure ,,Go around”
a nastepnie oczekiwata w strefie nad pomocg nawigacyjng KTC. Podczas oczekiwania zaloga
wykonata procedure ,,TRAILING EDGE FLAPS DISAGREE”, w wyniku ktorej klapy zostaty
wypuszczone do polozenia ,,30”. Drugie podejscie zakonczylo si¢ ladowaniem na pasie 27.
Zaloga dokonata odpowiedniego wpisu w dzienniku technicznym i1 powiadomila stuzby
techniczne Uzytkownika. Podczas sprawdzania przez stuzby techniczne firmy LineTech
stwierdzono niezgodno$¢ potozenia klap ze wskazaniami wskaznika w kabinie zatogi i dokonano
sprawdzenia wg AMM 27-51-00 REV.75 MAR 12/2012 oraz przeczyszczono ztaczke
przekaznika potozenia klap (ELECTRICAL CONNECTOR OF TRANSMITTER INSTL —
FLAP POSITION). Wykonano testy wg AMM 27-51-00-715-001 rev.75 z wynikiem
pozytywnym i samolot dopuszczono do eksploatacji bez ograniczen.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Usterka przekaznika potozenia klap z powodu zanieczyszczenia ztaczki (ELECTRICAL
CONNECTOR OF TRANSMITTER INSTL — FLAP POSITION).

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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