PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1086/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski

Z-ca przewodniczgcego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 22 stycznia 2014 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywala przedstawione przez
uzytkownika okoliczno$ci zdarzenia samolotu B737-400, ktory wydarzyt si¢ w dniu 27 sierpnia
2012 r. po starcie z lotniska Malaga-Costa del Sol (LEMG). Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych przyjeta Raport Koncowy i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po starcie, na poziomie FL.320 zapalita si¢ kontrolka Right Generator HIGH OIL TEMP. Na
wskazniku GEN DRIVE OIL TEMP wskazania temperatury byty poza skalg. Zatoga wykonata
checklist¢ GENERATOR DRIVE HIGH OIL TEMPERATURE i w jej wyniku odlaczyta prawy
generator oraz uruchomita APU. Po uruchomieniu APU napigcie na prawej szynie zostato
przywrdcone. Zatoga kontynuowata rejs do EPWA.

Przyczyna incydentu lotniczego polegajacego na przekroczeniu dopuszczalnych temperatur
oleju generatora nr 2 byl nadmierny wzrost roznicy ciSnienia oleju na filtrze powrotnym tego
generatora.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Stanistaw Zurkowski, Eur Ing  podpis na oryginale
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