Dot. incydent nr: 1129/12

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 10 lipca 2014 r. przedstawionych przez operatora lotniczego informacji
o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu pasazerskiego, ktore wydarzylo si¢ 3
wrzesnia 2012 r. po starcie z Katowic (EPKT) dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe
94/56/WE?', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej

wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Samolot przyjeto do lotu z ograniczeniem MEL lewy BLEED INOP. Po starcie , na wysokosci 450
stop zapalita si¢ sygnalizacja BLEED TRIP OFF, po prawej stronie. Samolot przestal si¢
hermetyzowac. Zatoga zatrzymata wznoszenie powyzej wysokosci MSA, wykonata odpowiednia
karte kontrolng. Usterka nie ustgpila. Po wypaleniu ok. 5 ton paliwa, uzyskawszy mas¢ do
ladowania zaloga wyladowala na lotnisku startu. Po ladowaniu ustalono przyczyne usterki
i wymieniono czujnik przekroczenia temperatury OVER TEMPERATURE SENSOR (P/N 129694-
2; SN OFF 756/0ON2132). Samolot przywrdocono do eksploatacji.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Niesprawnos¢ czujnika przekroczenia temperatury OVER TEMPERATURE SENSOR (P/N
129694-2; SN OFF 756/0N2132)

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Komentarz Komisji: Incydent ten ma zwiazek przyczynowy z incydentem nr 1087/12

Podpis nadzorujacego badanie
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