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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1388/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych, w skladzie:
Przewodniczacy posiedzenia,
Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej LASEK
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI
Cztonek Komisji: dr inz. Michat CICHON
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz FRATCZAK
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI
Cztonek Komisji: mgr Tomasz KUCHCINSKI
Cztonek Komisji: lic. Robert OCHWAT
Cztonek Komisji:  inz. Tomasz MAKOWSKI
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw ZURKOWSKI
Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 5 lutego 2014 roku okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
samolotu ultralekkiego Tulak, ktore wydarzylo si¢ 18 pazdziernika 2012 roku na ladowisku
Kazimierza Mata, woj. $wietokrzyskie, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
przyjeta ustalenia uzytkownika i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Start odbywat si¢ z ladowiska Kazimierza Mata. W czasie wznoszenia po starcie, na wysokosci
okoto 40 metréw silnik zmniejszyt obroty do wielkosci, ktora uniemozliwiata lot poziomy. Silnik
nie odzyskat obrotoéw, mimo prob pilota zwickszenia obrotow. Pilot podjat decyzje 0 ladowaniu
awaryjnym. Odbyto si¢ ono z prawej strony pasa w odlegtosci ok. 400 metrow od jego progu.
W koncowej fazie przyziemienia, ktore odbylo si¢ na wysokich trzcinach porastajacych mokradto,
lewe koto ugrzezto wskutek czego, lewa golen podwozia zostata ztamana.

Po sprawdzeniu silnika przez mechanika okazalo si¢, Ze przyczyna nieprawidlowej pracy byto
zatkanie paliwowego przewodu zasilania silnika przez kawatek silikonu pochodzacy z uszczelnienia
wskaznika iloéci paliwa. Po dokladnym oczyszczeniu zbiornika paliwa silnik zostal uruchomiony
| pracowat prawidlowo.

Analizujac przyczyne¢ zgasnigcia silnika zdecydowano, w celu zapobiezenia podobnym przypadkom
w przyszto$ci, o zamianie silikonowego uszczelnienia wskaznika paliwa na uszczelkg¢ z gumy
paliwoodpornej.
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Przyczyna incydentu lotniczego:

zatkanie paliwowego przewodu zasilania silnika przez kawalek silikonu pochodzacy
z uszczelnienia wskaznika ilosci paliwa.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
brak

Dzialania podjete przez Uzytkownika:

Zamiana silikonowego uszczelnienia wskaznika ilo$ci paliwa na uszczelke z gumy paliwoodporne;.
Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

Komisja zwraca uwagg, ze stosowanie uszczelnien silikonowych w instalacjach paliwowych, moze
powodowac jej niedrozno$¢, w przypadku oderwania si¢ kawatkdéw uszczelnienia.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Jacek Jaworski podpis na oryginale

2/2



