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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 32/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski

Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
W dniu 5 lutego 2014 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
zarzadzajacego portem lotniczym wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotu CRJ9, ktore wydarzyto si¢ w dniu 11 stycznia 2013 r., na lotnisku Krakoéw —
Balice (EPKK). Dzialajagc w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkoéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje

o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:
Zgtoszenie przez kontrolera ruchu lotniczego (KRL) btedu w nazewnictwie drog do kotowania A
i Al na lotnisku EPKK umozliwiajacego powstawanie pomylek podczas kotowania po stronie
zalog statkow powietrznych. KRL zgtosil te uwagi po wystgpieniu zdarzenia polegajacego na
omytkowym wkotowaniu zatogi samolotu CRJ9 na drogg kotowania (DK) Al zamiast na
przekazang w zezwoleniu KRL DK A.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Oznaczenie drogi kotowania umozliwiajgce powstawanie pomytek podczas kotowania.
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Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

W dniu 18 stycznia na spotkaniu Safety Officer-a z przedstawicielem ULC uznano, ze od dnia
ostatniej kontroli przeprowadzonej w dniu 28 wrzes$nia 2012 r. mialy miejsce 4 podobne zdarzenia,
polegajace na pomytce zatég podczas kolowania po ptycie ruchu naziemnego (PRN):

- 1398/2012 z dnia 19 pazdziernika 2012 r.
- 1399/2012 z dnia 19 pazdziernika 2012 r.
- 1527/2012 z dnia 19 listopada 2012 r.

- 32/2013 z dnia 11 stycznia 2013 r.

Zdarzenia te poddano szczegdtowej analizie pod katem zagrozenia pomytek drog kotowania
A/Al. Ponizej przedstawiono opis zdarzenia wraz z ilustracjg graficzng zdarzen.
Ustalono, ze zdarzenie 1399/2012 z dnia 19 pazdziernika 2012 r. moglo by¢ zwigzane
z nazewnictwem drog kotowania A/AI i ustalonym ruchem jednokierunkowym po plaszczyznie
postoju samolotow (PPS). Kotowanie ze stanowiska 18 jest wyjatkiem od generalnej zasady
kierunku kotowania po PPS. Bylo to pierwsze zdarzenie, zwigzane z kotowaniem z tego stanowiska.
Jest zapewniona kazdorazowa obecnos¢ ICRLN przy wykotowywaniu. W przypadku ponownego
btedu statkéw powietrznych ze stanowiska 18, Zarzadzajacy lotniskiem podejmie dziatania
zapobiegawcze. Na obecng chwile, btad kotowania ze stanowiska 18 traktowany jest jako
incydentalny 1 nie wymagajacy zmiany obowiazujacych zasad.
Stwierdzono, ze zdarzenie 1527/2012 z dnia 19 listopada 2012 r. nie miato zwigzku
z nazewnictwem drog kotowania A/Al. Zatoga pomylita zjazd z drogi kotowania B4 na drogg
kotowania G, tym samym nie mozna zaliczy¢ przyczyny tego zdarzenia do kwestii nazewnictwa
drog kotowania A/Al. Oznakowanie poziome jak i pionowe zjazdu z drogi kotowania B4 na droge
kotowania G jest prawidtowe i wyrazne. Po zdarzeniu dokonano sprawdzenia stanu oznakowania.
Dodatkowo przy planowanej zmianie oznakowania drog kotowania A/Al. Zarzadzajacy lotniskiem
podzieli droge kotowania B4 na drogi kolowania B4 1 BS, ze zjazdem na droge kolowania G przy

drodze kotowania B5.

Rzeczywista
droga kotowania
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Ustalono, ze =zdarzenie 32/2013 2z dnia 11 stycznia 2013 r. moglo by¢ zwigzane
z nazewnictwem drog kotowania A/Al i ustalonym ruchem jednokierunkowym po PPS. Zdarzenie
polegalo na =zajeciu przez statek powietrzny drogi kotowania Al, kiedy zgodnie
z poleceniem TWR zatoga samolotu powinna kolowa¢ po drodze kotowania A. Konieczno$é
kotowania po drodze kotowania A (polecenie TWR) byta wyjatkiem od przyjetych zasad, normalnie
kotowanie z RWY 25 odbywa si¢ droga kotowania Al. Z powodu akcji od$niezania drogi kotowania
Al, zdecydowano si¢ pokierowac statek powietrzny droga kotowania A. Taka sytuacja jest opisana
stosowng procedurg, majgcg uniemozliwi¢ zatogom statkow powietrznych pomytke pomiedzy
drogami kotowania A i Al. Procedura polega na przejeciu statku powietrznego przez pojazd
FOLLOW ME na krzyzéwce drog kotowania A/Al. W przypadku zdarzenia z dnia 11 stycznia br.
pojazd FOLLOW ME nie wyjechat na krzyzowke w celu przejgcia statku powietrznego, czym
naruszy! przyjeta procedure. Niezaleznie od btgdu i ztamania procedury przez FOLLOW ME, zaloga
samolotu rowniez popetnita btad i wjechat na droge kotowania Al mimo polecenia TWR kotowania

droga kotowania A.

Powyzsze zdarzenie wskazuje, iz konieczno$¢ utrzymania FOLLOW ME w przypadku kotowania
Z RWY25 jest niezbgdna i nalezy przyja¢ zalozenie, iz zatogi statkow powietrznych nadal beda
popetnia¢ btedy w trakcie kotowania drogami kotowania A/Al, do czasu wdrozenia zmiany W

nazewnictwie i oznakowaniu.

Pozycja FOLLOW ME

R "

1 Polecenie TWR

Rzeczywista droga kotowania
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Ze wzgledu na okres gwarancyjny na nawierzchni¢ drogi kolowania ,,Al” nie stosowato si¢
srodkow chemicznych. W zwigzku z powyzszym, w okresie wystepowania niekorzystnych zjawisk
atmosferycznych, jezeli nie mozna zapewni¢ odpowiedniej przyczepnoSci poprzez oczyszczanie
mechaniczne, jest ona wylaczana z uzytku (uzgodnienie DOPL z TWR, NOTAM) a ruch na/z PPS
odbywa si¢ jedynie przez DK ,,A” tak jak przed wybudowaniem ,,Al”. W okresie zimowym
wystepuja zatem czeste zmiany wariantu kolowania, co tym bardziej wymaga zapewnienia asysty

pojazdu ,,FOLLOW ME”.

W zwigzku ze zdarzeniem nr 32/13 jak tez z innymi zdarzeniami przedstawionymi powyzej
odnotowanymi w latach poprzednich, a polegajacych na pomyltkach zaldg lotniczych podczas
kolowania do lub z ptyty postojowej w EPKK, zarzadzajacy podjat decyzje o zmianie nazewnictwa
i oznakowania wybranych odcinkow drog kotowania, zgodnie z sugestiami KRL, PKBWL i ULC.
Wykonano dokumentacj¢ projektowa, dokonano wyboru wykonawcy i zmiana weszta w zycie

w dniu 27.06.2013 r. o pdinocy. Zakres zmiany przedstawia zalaczony ponizej szkic (mapa w

Zbiorze Informacji Lotniczych — AIP Polska):

Ponadto, w zwigzku z rozpoczynajacg si¢ inwestycja, dokonano wycinki wszystkich drzew
rosngcych w centralnej czgsci ptyty postojowej (nieczynna oczyszczalnia $ciekow), co réwniez
bylo postrzegane jako przyczyna pomytek, gdyz drzewa te w istotny sposdb ograniczaty

widoczno$¢ 1 orientacje zarowno zatogom jak i kontrolerom TWR.
Do czasu tych rozwigzan, stosowane byty takie Srodki zapobiegawcze jak:

e procedura, FOLLOW ME”, publikacja mapy ,,Hot spots”,
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e indywidualna dystrybucja mapek AIP dla zatog,
jednakze zdarzenia pomytek nadal sporadycznie miaty miejsce.

Procedura ,,FOLLOW ME” oraz biezaca publikacja suplementoéw graficznych do AIP jest nadal

utrzymywana, ze wzgledu na intensywne prace budowlane.

Jednoczes$nie po dokonaniu powyzszych zmian, DK ,,G” i ,,J” zostaly wylaczone z eksploatacji na
czas ich modernizacji, ktéra zakonczy si¢ w potowie roku 2014, a caty remont lotniska w potowie
2015 r. Nastgpi wtedy ostateczna rekonfiguracja uktadu stanowisk postojowych i nazewnictwa,
z zachowaniem juz dokonanych zmian. Dopiero wtedy bedzie mozliwa weryfikacja i ocena
skutecznosci podjetych dziatan korekcyjnych. Poczynione zmiany przyczynity si¢ jednak do
uporzadkowania systemu nazewnictwa dréog kotowania, poniewaz dotychczas wynikal on
z uwarunkowan 1 zaszlo$ci historycznych, wynikajacych z ewolucyjnego rozwoju lotniska,

w ramach jego wspotuzytkowania ze strong wojskowa.

Komentarz Komisji:

Komisja w trakcie posiedzenia zwrdcita uwage na wlasciwg reakcje personelu organu ruchu

lotniczego oraz personel Zarzadzajacego portem lotniczym, ktory podjat:

o efektywne dziatanie o charakterze korygujacym w celu eliminacji lub ograniczenia zagrozen
oraz minimalizacji ryzyka wystepowania podobnych zdarzen lotniczych w przysztosci,

e nowe inicjatyw mogacych przyczyni¢ si¢ do wzrostu poziomu bezpieczenstwa,

e kompetentne badanie zdarzen lotniczych, identyfikacje systemowych niedociagnig¢ w zakresie
bezpieczenstwa,

e wlasciwy nadzor nad bezpieczenstwem oraz monitorowanie dziatah w zakresie bezpieczenstwa

badz eliminacji pojawiajacych si¢ obszarow problemowych.

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

mgr inz. Bogdan Fydrych podpis na oryginale
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