Dot. INCYDENTU LOTNICZEGO nr: 62/13

UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 27 listopada 2014 r., przedstawionych przez operatora informacji
0 okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu Cessna C525A, ktore wydarzyto sie
8 stycznia 2013 r. po starcie z lotniska EYVI, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe
94/56/WE?', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej

wymienionego podmiotu i podj¢ta decyzje o zakonczeniu badania..

Informacje / raport o zdarzeniu

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po starcie niemozliwe byto zablokowanie podwozia w potozeniu schowanym (pomimo kilku
prob). Zaloga podjeta decyzje o locie na lotnisko docelowe z podwoziem w pozycji otwartej.
Lgdowanie odbylo si¢ bez nastepstw. Ogledziny podwozia ujawnily uszkodzenia w systemie
sterowania drzwiami (ostong) podwozia glownego lewego — popychacz sterujgcy drzwiami
ustawiony byt w pozycji nienormalnej tzn. obrocony wokot wiasnej osi o ok. 90° Z uwagi na
ksztalt popychacza, po jego obroceniu kolidowat on 7 golenig podwozia, nie pozwalajgc na petne
zlozenie sie podwozia. W rezultacie podwozie nie zapinato si¢ na zamku mechanicznym.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Skorodowanie i wykruszenie si¢ zapinek zabezpieczajqcych popychacz przed obroceniem.

Podjete przez uzytkownika dzialania profilaktyczne:
Uszkodzenie powstato w wyniku diugotrwalej eksploatacji, w miejscu szczegolnie narazonym na
oddzialtywanie czynnikow atmosferycznych i pro-korozyjnych zwigzkow chemicznych. Wdrozono
Program Ochrony Antykorozyjnej Samolotu (wraz ze zmiana 5 Programu Obstugi Technicznej)
Jjako Srodek ograniczajgcy pojawianie sie podobnych uszkodzen samolotu.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podfis s orgginale
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