PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 597/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI
Cztonek Komisji: dr inz. Michat CICHON
Cztonek Komisji: mgr inz. Jaceck BOGATKO
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward LOJEK
Cztonek Komisji: inz. Tomasz MAKOWSKI
Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 16 stycznia 2014 r. okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
samolotu TECNAM P2006T, ktore wydarzyto si¢ w dniu 10 maja 2013 roku na lotnisku
Warszawa-Babice (EPBC), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkéw i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr
295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia uzytkownika
i podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Samolot mial wykonywane 100-godzinne czynnosci okresowe, na wykonanie ktorych otrzymat
stosowny dokument (poswiadczenie wykonania obstugi technicznej, CRS nr 02/2013). Firma
sprawujagca CAMO nad samolotem wydata dokument (Swiadectwo waznosci obstugi, MS nr
03/2013), na podstawie ktorego samolot w dniu 10 maja 2013 r. wykonat lot z lotniska Benesov,
Czechy (LKBE) na lotnisko Warszawa-Babice (EPBC) z migdzyladowaniem na lotnisku
Lodz-Lublinek (EPLL).

Lot z LKBE do EPLL przebiegat bez zaktocen trwat 2 godziny 1 27 min. Na przegladzie polotowym
nie stwierdzono zadnych wyciekow pltynow eksploatacyjnych ani innych nieprawidlowosci.

Lot z EPLL do EPBC przebiegal bez zastrzezen, az do pozycji z wiatrem w kregu nadlotniskowym
EPBC. Po zgloszeniu pozycji z wiatrem pilot rozpoczal procedure¢ wypuszczania podwozia.
W trakcie jej wykonywania zauwazyt spadek ci$nienia oleju na prawym silniku, jednocze$nie
powolny wzrost temperatury oleju. Silnik pracowal prawidlowo. Po wylagdowaniu, podczas
kotowania pod hangar ci$nienie oleju osiggneto warto§¢ minimalng. Temperatura oleju osiggneta
temperature 3/4 skali w zielonych polach. Pod hangarem silnik zostal wylaczony zgodnie
Z procedurg. Lot ten trwat 50 minut.

Po opuszczeniu kabiny stwierdzono wyciek oleju z prawego silniku. Wyciek dos¢ duzy, widoczne
byty krople oleju na ptatowcu i betonie pod hangarem.

Niezwtocznie powiadomiono CAMO jak réwniez firme¢ wykonujaca przeglad, aby usuneta usterke.
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Nastgpnego dnia, tj. 11 maja 2013 r., po rozebraniu prawego silnika stwierdzono, ze przyczyna
wycieku oleju byta peknieta uszczelka pomiedzy popychaczem a blokiem cylindra nr 3 (typ O-ring,
nr czeSci 850930). Uszczelka ta zostala wymieniona. Profilaktycznie wymieniono réwniez
uszczelke drugiego popychacza. Wykonano probe silnika — nie zaobserwowano zadnych wyciekow.

Przyczyna incydentu lotniczego:

bylo pekniecie uszczelki pomiedzy popychaczem a blokiem cylindra nr 3 z nieustalonych
powodow.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
brak

Dzialania podjete przez Uzytkownika:

brak

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Jacek Jaworski podpis na oryginale
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