PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 616/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski

Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

W dniu 16 stycznia 2014 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
Osrodek Szkolenia Lotniczego Runway wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotu Cessna 172 S, ktére wydarzyto si¢ w dniu 14 maja 2013 r., na lotnisku EPKK.
Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010

w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Pilot samolotowy turystyczny zaplanowat loty samodzielne na trasie EPBC-EPKK-EPGD na samolocie
Cessna 172 S. Odbior samolotu na lotnisku Warszawa-Babice oraz pierwszy odcinek EPBC-EPKK
zostaly wykonane bez zastrzezen. Na lotnisku EPKK na poktad samolotu zabrany zostat pasazer.
Po zatankowaniu paliwa oraz wykonaniu przegladu przedlotowego uzyskano zgode na uruchomienie
silnika i kolowanie do pasa 25 ze stanowiska postojowego 18. Po wykonaniu proby silnika w punkcie
oczekiwania na drodze kotowania Alpha uzyskano zgodg¢ na zajecie pasa i odlot zgodnie z uzyskang
uprzednio zgoda stuzb ATC. Podczas kotowania w celu zajecia pozycji do startu, po przekroczeniu
progu pasa, pilot stwierdzit problemy z kontrola kierunku kotowania. Samolot samoczynnie skrecat
w prawo. Pomimo kontrowania lewym pedatem steru kierunku oraz lewym hamulcem samolot
w dalszym ciggu zakrecal w prawo w kierunku progu pasa 25. Pilot podjat decyzje o zatrzymaniu
samolotu, a o zaistniatej usterce niezwlocznie powiadomit kontrolera ATC na czgstotliwosci Krakow
Tower 123.25. Nastepnie podjat decyzje o wytaczeniu silnika i rgcznym przepchnigciu samolotu na
droge kotowania w celu jak najszybszego zwolnienia drogi startowej. Z pomoca pasazera oraz
pracownikow lotniska EPKK samolot zostat przepchnigty na stanowisko postojowe numer 10 w asyscie
pojazdu Follow Me.

1z2



Pilot dokonat ogledzin podwozia przedniego wraz ze sprawdzeniem ruchu popychaczy goleni przedniej.
Po ogle¢dzinach pilot podjat, w uzgodnieniu z obecnym przy samolocie Dyzurnym Operacyjnym Portu
Lotniczego Krakow-Balice, decyzje o ponownym uruchomieniu silnika i probie kotowania po ptycie
postojowej. Proba kotowania przebiegta pomyslnie, nie stwierdzono probleméw z utrzymaniem
kierunku, ani zakretami w prawo i1 lewo. W zwiagzku z tym pilot podjat decyzje o wykonaniu drugiego
zaplanowanego odcinka EPKK-EPGD. Kotowanie, start z lotniska EPKK, przelot oraz lagdowanie
| kotowanie na lotnisku EPGD przebiegly bez problemow.

Po powrocie z EPGD na lotnisko macierzyste EPBC firma obstugujaca samolot wykonata szczegotowy
przeglad podwozia przedniego i gtéwnego, uktadu sterowania przednim kotem i uktadu hamulcowego
- gldwnego i1 postojowego/awaryjnego. Nie stwierdzono zadnych uszkodzen. Uktady nie zdradzaty

sladoéw ingerencji 0sob trzecich oraz funkcjonowaty bez zarzutu.
Przyczyna incydentu lotniczego:
Samoczynne skrecanie samolotu w prawo podczas wkolowywania na droge startowa
z nieustalonego powodu.
Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

— W ramach profilaktyki bezpieczenstwa lotow przeprowadzono z personelem latajgcym OSL Runway
doktadne oméwienie zaistniatej sytuacji ze szczegdlnym zwroceniem uwagi na mozliwe przyczyny
1 sposoby dziatania podczas braku reakcji uktadu sterowania i hamowania podwozia podczas

kotowania;

— W porozumieniu z firmg FEAC obstugujaca samoloty OSL Runway przeprowadzono w ramach
prac okresowych sprawdzenie uktadow hamowania oraz sterowania golenig przednig w pozostatych
samolotach na okoliczno$¢ oznak przedwczesnego zuzycia lub blokowania. Nie stwierdzono

symptomow uszkodzen na pozostatych samolotach.

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Michat Cichon podpis na oryginale
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