PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 659/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski

Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
W dniu 5 lutego 2014 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez organ
zarzadzania przestrzenig powietrzng wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotow Boeing 737-800, ktore wydarzyto si¢ w dniu 21 maja 2013 r., w Rejonie
Informacji Powietrznej Warszawa(FIR EPWW). Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkéw i incydentow
w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010
r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej

wymienionego podmiotu i podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:
Zanizenie separacji w sektorze organu kontroli obszaru (ACC) ,,J” o godz. 10:20 UTC podczas
wektorowania samolotu Boeing 737-800 (B738) lecacego od pomocy nawigacyjnej JAB do
portu lotniczego im. F. Chopina (EPWA) na poziomie lotu (FL) 390 z samolotem Boeing 737-
800 lecacego od pomocy nawigacyjnej LENOV z kursem na pomoc nawigacyjng CHO na
FL380. Samolot B738 znizany do EPWA, przecinajac FL380 minal przelatujacego za nim B738
lecacy od pomocy nawigacyjnej LENOV z kursem na pomoc nawigacyjng CHO

w odlegtosci 6NM przy wymaganej przepisami separacji 7NM. Kontroler ruchu lotniczego
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(KRL) praktykant sektora ACC ,,J” ocenit, ze zapewni separacj¢ migdzy obydwoma samolotami
wydajac B738 lecagcemu od pomocy nawigacyjnej JAB do EPWA instrukcje znizania tacznie z
poleceniem skrecenia w lewo o 10 stopni. Praktykant obserwujac sytuacje, po chwili wydat
B738 kolejng instrukcje skretu o kolejne 10 stopni. Po interwencji KRL OJT (nadzorujacego
praktyke) praktykant wydat dla B738, lecacego od pomocy nawigacyjnej LENOV z kursem na
pomoc nawigacyjng CHO polecenie skrgcenia o 20 stopni w lewo, za B738 lecacego od pomocy
nawigacyjnej JAB do EPWA. Najmniejszej odleglosci pomiedzy samolotami na podstawie

zapisu systemu radarowego wynosita 6NM.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Btedy w pracy ATM, ktoére doprowadzity do potencjalnego zagrozenia niebezpiecznym
zblizeniem- naruszeniu miniméw separacji.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

1. Przekaza¢ raport kofcowy 1 zebrane materiaty do Dzialu Kontroli Obszaru w celu

poinformowania zainteresowanego KRL o zakonczeniu postgpowania.

2. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materiaty do Zespotu Szkolenia OJT Kontroli Obszaru
w celu prezentacji podczas szkolen oraz poprawy jakosci pracy KRL ze szczegdlnym
podkresleniem wiasciwego okreslania 1 dawania optymalnych skretow, w przypadku zdarzen,

ktore potencjalnie prowadzi¢ moga do zanizenia separacji.

3. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materialty do Osrodka Szkolenia Lotniczego (OSL)
w celu wilaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialow ze zbadanych zdarzen
wykorzystywanych przez instruktorow OSL podczas szkolen podstawowych oraz

od$wiezajacych dla kontroleréw ruchu lotniczego.

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

mgr inz. Bogdan Fydrych podpis na oryginale
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