Dot. incydent nr: 692/13

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 10 lipca 2014 r. przedstawionych przez operatora lotniczego informacji
o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu Boeing 737 - 400, ktore wydarzylto si¢
25 maja 2013 r. w trakcie ladowania w Katowicach (EPKT), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqceQo dyrektywe
94/56/WE?', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej

wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Ladowanie wykonywano na klapach 36, z systemem AUTOBRAKE w pozycji 2. Ustalono rowniez
uzycie rewersu silnikow. Podczas ladowania w trakcie opadu deszczu zaloga stwierdzita
niedostateczny efekt hamowania, w zwigzku z czym rozpoczgto hamowanie manualne
z maksymalng moca. Po zatrzymaniu zatoga zglosita do ATC zastrzezenia co do stanu drogi
startowe] oraz wspotczynnikow hamowania. W dokumentacji lotniska zamieszczono informacje
o mozliwosci lokalnego obnizenia warto$ci hamowania w zwigzku z niejednorodnoscia nawierzchni
pasa. Zalecono zatogom ostrozno$¢ podczas hamowania. Informacje te dostepne sa zalogom
zarowno w AIP jak tez i w dokumentacji nawigacyjnej NAVTECH.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Nie uwzglednienie przez zatoge informacji dotyczacej stanu nawierzchni lotniska i wykonanie
ladowania bez wykorzystania wyzszej wartosci klap oraz wyzszego stopnia AUTOBRAKE.

Dzialania profilaktyczne podjete przez operatora: Wydano biuletyn informacyjny zalecajacy
uzycie klap 40 oraz AUTOBRAKE w pozycji 3 lub MAX podczas ladowania na mokrym pasie
w EPKT.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podfis na oryginale
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