PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1003/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI
Z-ca przewodniczgcego Komisji: mgr inz. Andrzej PUSSAK
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz FRATCZAK
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI
Cztonek Komisji: mgr Tomasz KUCHCINSKI
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward LOJEK
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw ZURKOWSKI
Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 22 stycznia 2014 r. okolicznosci zdarzenia lotniczego
samolotu P-68TC Observer, ktore wydarzyto si¢ 7 lipca 2013 r. na lotnisku Elblag (EPEL),
dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr
996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im
oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia uzytkownika i podje¢ta decyzje

0 zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu zdarzenia planowany byt lot fotogrametryczny w rejonie Zielonej Gory ze startem z lotnika
Elblag. Przeglad przedlotowy 1 proba silnika nie wykazaly usterek. Podczas zwigkszania mocy do
mocy startowej, plot stwierdzit zbyt niskie ci$nienie tadowania prawego silnika. (33 zamiast 44 in.
Hg). Po skotowaniu pod hangar 1 zdjeciu ostony silnika stwierdzono uszkodzenie ciggla sterowania
zaworem spalin do turbosprezarki. Uszkodzenie polegalo na wysunieciu prowadnicy na koncu
cigglta, co powodowato, ze przy pchaniu linki, linka zginala si¢ nie przenoszac ruchu. Wg
o$wiadczenia mechanika cigglto na obu koncach bylo prawidtowo zamocowane do konstrukcji
samolotu.

Przyczyna incydentu lotniczego:

uszkodzenie ciegla sterowania zaworem turbosprezarki.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

brak
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Dzialania podj¢te przez Uzytkownika:
brak

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Jacek Jaworski podpis na oryginale
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