PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1021/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon

Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Czlonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Jacek Bogatko

Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych

W dniu 12 lutego 2014 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez organ
zarzadzania przestrzenig powietrzng Wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego
Z udziatem samolotow Boeing 737-800 (B738) i Airbus A320 (A320), ktore wydarzyto si¢ w dniu
9 lipca 2013 r., w Strefie Kontrolowanej Lotniska £.6dz — Lublinek (EPLL) - nieprzestrzegania
przepisOw i niestosowania si¢ zatogi samolotu B738 do stosownej opublikowanej procedury,
polegajacej na przyspieszeniu podej$cia do ladowania wedlug ILS RWY25 na EPLL pomimo
otrzymania informacji, ze na pasie RWY25 znajduje si¢ samolotu A320. W efekcie kontroler ruchu
lotniczego (ADC) zmuszony zostal do podjecia dzialah w celu przyspieszenia kolowania A320
w celu zwolnienia RWY25. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej

wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
Ze wzgledu na ladujacego wczesniej samolot A320 samolot B738 otrzymat od ADC polecenie

oczekiwania "holdingu" nad LDZ oraz spodziewany czas podej$cia okreslony na "54" minute.
O godzinie 12:51:47- B738 otrzymat schodzenie do 4000 stop.

O godz. 12:52:44 - na pytanie zatogi B738 o czas podejscia, ADC potwierdza, ze podejscie bedzie
1z2



mozliwe w "54" minucie.

O godzinie 12:52:58 — B738 zapytat, czy po przelocie punktu nawigacyjnego LDZ bedzie mogt

wykonywa¢ podejscie na ILS-a. ADC odpowiedziat: "hold over LDZ | will give you clearance...”

O godzinie 12:54:02 — B738 zapytal czy juz moze robi¢ podejscie? Kontroler odpowiedziat:
"...standby 5 sec...."

O godz.12:54:18 - ADC wydat zezwolenie dla B738 na podejscie wedtug ILS 25. Pozycja, w
ktorej znajdowatl si¢ samolot umozliwiata zalodze wejscie w wiazke ILS-a bez dodatkowych

manewrow.

O godzinie 12:55:20 — B738 zgtosit stabilizacj¢ w wiazce ILS pasa 25 (ok 7NM od pasa 25). ADC

w odpowiedzi podat zatodze informacje, ze samolot ladujacy wezesniej wtasnie zawrocit na pasie.
O godzinie 12:55:55 - ADC poprosit A320 o przyspieszenie zwolnienia pasa.
O godzinie 12:57:25 — B738 zglosit ze widzi samolot na pasie.

O godzinie 12:57:44 — B738 otrzymat zgodg na ladowanie.

Samolot nie byl juz widoczny na zobrazowaniu radarowym i tym samym trudno byto okresli¢ w
jakiej bylo to odlegtosci od pasa. Odleglo$¢ t¢ mozna jednak oszacowac na przedziat od 1,5 NM
do 0.5 NM do pasa.

W zdarzeniu braty udziat dwa statki powietrzne:

A320 wykonujacy podejscie ILS RWY25 jako numer jeden.

B738 wykonujacy podejscie ILS RWY25 jako numer dwa.

Na podstawie analizy przebiegu zdarzenia nie potwierdzit si¢ zapis ADC o naruszeniu przepisow
przez ladujaca zatoge B738. Podejscie i ladowanie tego samolotu odbylo si¢ prawidlowo. Zaloga

potwierdzata i wykonywata polecenia ADC zgodnie z zasadami.

Moment wydania zgody na podejscie i zgody na ladowanie, zalezat catkowicie od ADC, a nie od
zatogi samolotu. Stosowanie zwrotow typu "expedite runway vacating” czy "reduce your approach
speed to minimum safe speed" jest dozwolone, a nawet w niektorych sytuacjach wrecz wskazane

1 nie narusza to przepisow.

Podczas badania powyzszego incydentu uwidocznity si¢ btgdy popetnione przez ADC. ADC wydat
zbyt p6zno zezwolenie na ladowanie dla B738 w stosunku do obowigzujacych zapisow w INOP
TWR EPLL, ktére mowig iz powinno to by¢ w przypadku podejscia precyzyjnego w odleglosci nie
mniejszej niz 2NM DME "LOD".

223



Na podstawie odstuchanej korespondencji radiowej wynika, ze to zaloga samolotu B738, dazac do

maksymalnego skrdcenia czasu lotu, przejeta inicjatywe i wplywata na decyzje ADC.

Zgloszenie zdarzenia mialo na celu zwrocenie uwagi na oczekiwania personelu Organu Kontroli
Lotniska TWR EPLL co do zapewnienia autoryzowanego podgladu radarowego na stanowisku
operacyjnym. Uruchomienie takiego podgladu niewatpliwie ulatwiloby prace personelu TWR
EPLL, mogloby mie¢ tez swdj wplyw na bezpieczenstwo i ptynnos¢ zabezpieczenia ruchu
lotniczego.

W trakcie badania zdarzenia wprowadzono zapisy do INOP TWR EPLL odno$nie
wykorzystywania podgladu radarowego (wskazniki SDD systemu P21).

Przyczyna incydentu lotniczego:

Btedy w pracy ATM.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

Przekazaé raport koncowy oraz zebrane materiaty Kierownikowi Terenowego Zespotu Kontroli
Lotniska £.6dZ w celu zapoznania uczestniczacego w zdarzeniu kontrolera ruchu lotniczego

z ustaleniami.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

mgr inz. Bogdan Fydrych podpis na oryginale
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