Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1126/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak

Czionek Komisji: dr inz. pil. Michal Cichon

Czlonek Komisji: mgr inz. Jacek Bogatko
Czlonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. pil Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 12 lutego 2014 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
samolotu Vulcanair P68 TC Observer, ktore wydarzyto si¢ w dniu 23 lipca 2013 r., podczas startu
na lotnisku EPPO, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata informacje zawarte w raporcie
0 zdarzeniu za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po zajeciu pasa i rozpoczeciu startu, pilot stwierdzil zwigkszony opoér na lewej manetce gazu
z brakiem mozliwosci przesunigcia jej w docelowa pozycje, z jednoczesnym brakiem wskazania
wzrostu cis$nienia fadowania ponad warto$¢ ci$nienia otoczenia. Po zdjeciu gazu i ponownej probie
jego dodania sytuacja si¢ powtorzyta. Pilot zdecydowal o przerwaniu startu informujac o tym wieze
1 skolowat na miejsce postojowe.

Przyczyng incydentu lotniczego bylo:

Zanieczyszczenie ciegna sterowania zaworem bypass turbospre¢zarki wewnatrz pancerza
(typu Bowden), co spowodowalo wystepowanie znacznych oporow w ukladzie sterowania
gazem.
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Okoliczno$ci sprzyjajace:

- Bezposrednia bliskos¢ uktadu wydechowego przy ciggnie zaworu bypass sprzyjajaca jego duzemu
zanieczyszczeniu jak i obcigzeniu zmianami temperatury, co powoduje wzrost sit w ukladzie
sterowania przepustnicami do wartosci dajacych si¢ zinterpretowac jako nienaturalne.

- Brak wyszczegdlnionych procedur obstugowych dla przedmiotowych ciggien.

- Standardowa proba silnika zgodnie z AFM nie wymaga dodania gazu na takim poziomie by
zdecydowanie zaobserwowa¢ uruchomienie si¢ turbosprezarki.

Dzialania podjete przez uzytkownika:

Uczulono pilotow na specyfik¢ dziatania ukladu sterowania przepustnicami. Zalecono szybkie
zglaszanie obstudze technicznej pojawienie si¢ wigkszych sit w ukladzie. Zalecono rozszerzy¢
prébe silnikow o krotkotrwale dodanie mocy w okolice startowe w celu kontroli prawidtowego
dziatania ciggien i turbosprezarki (wzrost MAP powyzej 30 inHg w okolice 38 inHg). Obstuga
techniczna regularnie przeglada i smaruje ciggna.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. pil. Andrzej Pussak podpis na oryginale
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