PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1175/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Czlonek Komisji: dr inz. Michat Cichon

Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Jacek Bogatko

Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
W dniu 12 lutego 2014 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez organ
zarzadzania przestrzenig powietrzng wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotow: Boeing 777-200 (B772) i Airbus A320 (A320), ktore wydarzyto si¢ w dniu
30 lipca 2013 r. w Rejonie Informacji Powietrznej FIR Warszawa (EPWW) - zadziatanie systemu
ostrzegania o potencjalnej kolizji w powietrzu (ACAS) - wygenerowanie nakazu wykonania
manewru w celu unikniecia kolizji w powietrzu (RA) na poktadzie A320 podczas znizania oraz
wektorowania przez kontrolera radarowego organu kontroli obszaru (KRL RAD) dla zapewnienia
wymaganej separacji podtuznej 7NM z kolizyjnym dla niego samolotu B772. Dziatajac w oparciu
o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow iincydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje
o zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:
Godzina 12:44:13 A320 zglasza si¢ na tacznos¢, na trawersie punktu nawigacyjnego LENOV,
utrzymujac FL380, lecac na punkt nawigacyjnego LDZ.

Godzina 12:45:08 B772 zglasza si¢ na taczno$¢ na FL340, lecac w kierunku punktu nawigacyjnego
BABEN.
Godzina 12:47:35 A320 prosi o znizanie.
Godzina 12:47:42 KRL wydaje dla A320 instrukcje znizania do FL350, z jednoczesnym skretem
w prawo o 15 stopni.
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Godzina 12:47:48 A320 potwierdza instrukcje zakretu 1 znizania.

Godzina 12:48:44 KRL przekazuje informacje o ruchu dla A320. W tym momencie A320
przelatuje FL375 i znajduje si¢ w odlegtosci 6NM na zachdd od B772 na kursie zbieznym.

Godzina 12:48:56 A320 potwierdza przyjecie informacji o ruchu kolizyjnym.

Godzina 12:49:03 Wigcza si¢ na wskazniku alarm CAW. Oba samoloty sg w odlegto$ci 4NM oraz
roznicy wysokosci 2600 stop.

Godzina 12:50:28 A320 osigga FL350 i zatrzymuje znizanie. Odleglo$¢ pozioma wynosi 3NM.
Godzina 12:50:45 Wylacza si¢ alarm systemu radarowego 0 ostrzezeniu o potencjalnym zagrozeniu
(CAW) na wskazniku radarowym.

Godzina 12:51:16 A320 otrzymuje instrukcj¢ znizania do FL330 i wlasng nawigacj¢ na punkt
nawigacyjny LDZ. Odlegtos¢ miedzy A320 i B772 wynosita 7NM i zwieksza si¢. A320

potwierdza instrukcje.

Godzina 12:51:54 A320 informuje, ze miat ACAS RA. Na prosb¢ KRL o potwierdzenie, czy byto
to TCAS RA czy TA, pilot stwierdza, ze bylo to ACAS RA.

Godzina 12:52:29 KRL pyta si¢ B772, czy takze miat ACAS RA. Pilot zaprzeczyt i stwierdzit, ze
byto to tylko TA.

W zdarzeniu braty udziat nastgpujace statki powietrzne:

A320 wykonujacy lot w kierunku lotniska EPLL;

B772 wykonujacy lot w Kierunku punktu nawigacyjnego BABEN.

KRL zauwazyt potencjalnig sytuacj¢ konfliktowg pomig¢dzy tymi dwoma samolotami i wydajac
instrukcje dla A320 poczatkowego znizania do FL350 razem ze skretem w lewo o 15 stopni, wzigh

pod uwage B772, ktory utrzymywat FL340.

A320 znizat do FL350 i po osiagnigciu tego poziomu utrzymywat go. Pilot otrzymat takze
informacje o ruchu kolizyjnym, aby mogt odpowiednio dobra¢ predkosé pionowsa tak, aby nie
spowodowa¢ wygenerowania ACAS RA.

W czasie tej sytuacji separacja nigdy nie spadta ponizej] wymaganego minimum 1 jedynym
wytlumaczeniem jest zbyt duza predkos$¢ znizania, niestety bez mozliwosci odczytu tych wartosci
z modu S, KRL nie ma mozliwosci wptywu na takie sytuacje (poza informacjg o ruchu, ktora
zostata przekazana).

Z analizy trajektorii lotu A320 wynika, ze pomiedzy 12:48:29 UTC a 12:49:29 UTC jego
wysokos¢ zmienita si¢ z FL378 do FL355. Zatem jego predkos$¢ pionowa w tym czasie (1 minuta)
wyniosta 2300ft/min. Zatoga A320 zglosita KRL sygnalizacj¢ ACAS RA okoto godziny 12:51:54
UTC. W tym momencie obydwa samoloty byly w odlegtosci okoto 10NM na kursach

rozbieznych.

Nie stwierdzono btedow w pracy ATM.
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Przyczyna incydentu lotniczego:
Zbyt duza predkosé¢ pionowa w samolotu A320, ktéra w wyniosta 2300 stop/min.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materiaty do Osrodka Szkolenia Lotniczego (OSL) w celu
wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materiatow ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych
przez instruktorow OSL podczas szkolen podstawowych oraz od$wiezajacych (problematyka

ACAS) dla kontrolerow ruchu lotniczego.

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

mgr inz. Bogdan Fydrych podpis na oryginale
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